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na uvod

Automobily Skoda Popular a Rapid se zrodily v dob& hospodarské krize v prvni
polovingé tricatych let minulého stoleti. Prosadily se na trhu diky pokrokovée
koncepci s paterfovym ramem a nezavislym zavéSenim vSech ¢tyr kol, kvalit-
nimu zpracovani a rozumnym cenam. Zejména Popular umoznil znacce Skoda
prekonat obtizné roky a vyhoupnout se na prvni misto mezi tuzemskymi auto-
mobilkami. Zaroven se pohledny a prakticky reSeny Popular stal prvnim ces-
kym automobilem ve vetSich poctech exportovanym do vSech koutl svéta.



Na pocatku vseho byl dnes uz jako pohadka znéjici p¥i-
béh o tom, jak se mladoboleslavsky knihkupec Véclav
Klement (1868-1938) a turnovsky mechanik Vaclav
Laurin (1865-1930) pustili v roce 1895 v Mladé Bole-
slavi do spoletného podnikani a poc¢inaje rokem 1896
do vyroby jizdnich kol. V roce 1898 si dali postavit prvni
vlastni tovarni budovu a o rok pozdéji zhotovili prvni
motocykly. Nasledovala tfikolka a v roce 1901 uZz expe-
rimentovali s lehkym ¢tyfkolovym vozikem sestavenym
z motocyklovych dila. Brzy nato se pod znackou Lau-
rin a Klement objevily vedle jednovélcti i dvouvélcové
a dokonce ¢tyfvalcové motocykly, na jafe 1905 mlado-
boleslavsk4 tovarna predstavila na prazském autosalonu
dvouvalcovy motor V2 uréeny k pohonu pfipravovaného
malého vozu.

Jesté pred koncem roku 1905 vznikla prvni voituretta
Laurin a Klement typu A, lehky automobil klasické kon-
cepce s vpfedu uloZzenym vodou chlazenym dvouval-
cem do V litrového objemu. Nékolik vozikd mélo zadni
kola pohénéna fetézy, vétsina uz modernim kardanem.
V letech pred prvni svétovou valkou vyrabéla firma Lau-
rin a Klement, od roku 1907 proménéné v akciovou spo-
le¢nost, sirokou $kélu osobnich i uzitkovych automobilt
a v ramci tehdejstho rakousko-uherského mocnafstvi
patfila k protagonistim svého oboru. Automobily expor-
tovala do fady zemi svéta, mimo jiné do Anglie, Holand-
ska, Polska, Ruska a dokonce az do Mexika, na Novy
Zéland a do Japonska.

<« <« Popular roc¢niku 1935 pri koupeli na tovarnim dvore
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Béhem prvni svétové valky vyrdbéla mladoboleslavska
tovarna po stovkach vojenské nakladéky, ale také sanitni
vozy a osobni automobily. V prvni poloviné dvacatych
let ztistala vérna solidné stavénym, ale stdle htife pro-
dejnym vozim stfedni a vys$si t¥idy, zatimco konku-
rence rozsifila svoji nabidku o mensi a dostupnéjsi typy
Tatra 11 a Praga Alfa a Piccolo. V neutésené odbytové
a finanéni situaci byla automobilka v poloviné roku 1925
prevzata plzetiskym strojirenskym koncernem Skoda, a%
do konce dvacatych let se vSak na vozech mladobole-
slavské konstrukce spolu s okfidlenym Sipem nadéle
objevoval i ndpis Laurin a Klement. Pfipomernime, Ze
plzerisky podnik do té doby vyrdbél jen licen¢ni luxusni
Sestivalce francouzské znacky Hispano Suiza a parni
nékladni vozy Sentinel anglické provenience.

Ve druhé poloviné dvacéatych let prosla mladoboleslavska
automobilka nédkladnou pfestavbou, byly vybudovéiny
nové vyrobni objekty — zejména karosdrna, mechanické
dilny a modern{ pasova montaz. Od léta 1929 tak v Mladé
Boleslavi fungoval jeden z nejmoderngjsich vyrobnich
komplext automobilového pramyslu v Evropé. Na pod-
zim 1929 byla pfedstavena nové jednotna fada osobnich
automobilii Skoda — od &tyfvélce 430, pres Sestivalec
645 aZ po osmivalec 860. Prvni ¢islice v typovém ozna-
¢eni prozrazovala pocet vélcd, dvé dalsi vykon v konich.
Konstrukce téchto vozt byla tradi¢ni, mély Zzebfinovy
rdm a tuhé napravy odpruzené podélnymi listovymi
pery. Od 1. ledna 1930 byla v ramci koncernu Skodo-



vych zdvodu vytvofena spole¢nost ASAP, neboli Akciova
spole¢nost pro automobilovy primysl se sidlem v Praze.
Reditelem mladoboleslavského zédvodu byl jmenovan
Ing. Karel Hrdlicka (1888—1979), jenZ se poté v listopadu
1932 stal vrchnim feditelem celého ASAPu.

Novinkou sezény 1930 byla Skoda 422, klasicky stfiZeny
vuz ¢tyfmetrové délky pohdnény ¢tyfvalcem 1,2 | a nabi-
zeny s pestrou paletou tovéarnich karoserii — od tudoru
a sedanu pres faeton, kupé, roadster a taxi-landaulet az
po dodavku. Béhem tif let se prodalo 3,5 tisice ,,Gtyfista-
dvaadvacitek”, diky nimz se automobilka v krizi udrzela
nad vodou. Stale vSak neméla na vic, neZ na tfeti pricku

za konkuren¢nimi znac¢kami Praga a Tatra. Zvy$en{ vyroby
a odbytu a ziskani vedouci pozice mezi tuzemskymi
vyrobci automobild — to byly hlavni ikoly, které dostal jiz
zminény Ing. Karel Hrdlicka. Se stdvajicimi tradi¢né sta-
vénymi automobily nebyl takovy skok vzhiiru myslitelny,
feSenim se mohl stat jen novy vyrobni program.

Jeho tahounem se od jara 1934 stal kompaktni Popu-
lar, jemuz sekundoval vétsi bratr jménem Rapid. Jejich
vzniku, vyvoji a pestré kariéfe je vénovana tato knizka.

Pi{jemnou ¢etbu Vam pieje
Jan Tucek.
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V letech 1932 a 1933 musely ceskoslovenské automobilky Celit dopadim
hospodarske krize. Prodeje novych vozd vyrazné poklesly a neblahé ekono-
mické podminky neumoznily usporadani dvou rocnikt prazského autosalonu.
Bylo treba zkonstruovat a vyrabét nove typy dostupnégjSich vozd a ziskat pro né
zakazniky ze strednich vrstev spolecnosti, od Urednikd pres zivnostniky po pri-
slusniky svobodnych povolani. Takeé mladoboleslavska automobilka se snazila
urychlené nabidnout vozy nové generace vhodné pro Sirsi vrstvy motorista.



Skoda 420

Vrchni Feditel spole¢nosti ASAP (Akciova spolecnost pro
automobilovy primysl) Ing. Karel Hrdlicka si byl védom,
ze do té doby zab&hnuté metody konstrukce a vyvoje
nemohou vést k zddoucimu vysledku. Neslo o to zmen-
§it klasicky stavény automobil, ale postavit novy viz,
ktery by byl leh¢i, méné narocny na material i pracnost
a tedy levnéjsi ve vyrobé a nasledné i v prodeji a provozu.
Zarovei ale nesmél v ni¢em slevit z kvality materidlu ani
zpracovan{ a vedle ziskani novych zakaznikti mél znacce
Skoda udrZet i stavajici klientelu stfednich vrstev.
Muzem, ktery mél tento rébus vyfesit, byl tehdy osmatfi-
cetilety konstruktér Ing. Josef Zubaty, absolvent prazské
techniky, ktery uz za dob studii pracoval u firmy Walter
na jeji prvni nékladni dvoutunce a dalsich projektech,
vcetné motocyklu, jenz se po prvni svétové valce vyra-
bél pod znackou Itar. V letech 1919 az 1922 pracoval
Ing. Zubaty u pafizské letecké a automobilové firmy
Farman, kde se z konstruktéra vysvihl az na post $éfa
vyroby. Od roku 1923 pak osm let puasobil jako kon-
struktér a pozdéji vedouci vyvoje u americké firmy
A. C. Spark Plug ve Flintu (Michigan). Béhem pobytu
v zamofti ziskal celkem 68 americkych patentd a prosla-
vil se fadou uspésnych FeSeni automobilového piislu-
Senstvi, od rychlomért a méfict paliva aZ po teploméry
oleje a chladici kapaliny.

V 16t& 1931 se Ing. Zubaty vratil do Ceskoslovenska
a od bfezna 1932 byl zaméstnancem Skodovych zavodd.
Nejprve byl zafazen na technické feditelstvi v Praze,
od léta 1932 pak mél vlastni konstrukéni kancelar
v tovarné Avia v Letiianech, jez také patfila plzeniskému
koncernu. Ziskal tak moznost pracovat nezavisle a nebyl
ovlivnén stereotypy panujicimi v mladoboleslavské kon-
strukei.
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Novému automobilu s typovym oznacenim 420 (4 valce,
vykon 20 koni) dal Ing. Zubaty do vinku pétefovy rdm
obdélnikového prafezu svareny ze dvou ocelovych pro-
filt tvaru U, vpfedu rozvidleny pro uloZeni motoru a pfe-
vodovky. Pohanéna zadni kola byla zavésena na vykyv-
nych polondpravach a odpruZena pfi¢nym listovym
perem, vpredu byla tuha naprava zavéSend na dvou
podélnych c&tvrteliptickych listovych perech. Kapali-
nou chlazeny fadovy ¢tyfvalec s rozvodem SV pochézel
ze zavedené mladoboleslavské produkce, v provedeni
s vrtdnim 65 mm a zdvihem 75 mm daval z objemu
995 cm® vykon 18 k (13 kW) pfi 3000 ot/min. Bezpro-
stfedné na néj navazovala t¥istupriova pfevodovka.
,»Ctytistadvacitka“ méla rozvor nédprav 2430 mm a roz-
chod kol 1150 mm vpfedu i vzadu, jako ¢tyfmistny dvou-
dvetovy tudor byla dlouha 3770 mm, Sirokd 1460 mm,
vysokd 1500 mm a vykazovala hmotnost kolem 750 kg.
Dosahovala nejvétsi rychlosti pfes 80 km/h a primérné
spotfebovala asi 7 1 benzinu na 100 km.

Prvni dva exempléte typu 420 vyjely na silnice v zafi a ¥jnu
1932, koncem prosince 1932 vz ziskal Gfedni osvédceni
o zptisobilosti k provozu. Prvni vozy Skoda 420 z desetiku-
sové predvadéci série byly smontovany pocatkem bfezna
1933, v dubnu se rozbéhla vyroba prvni stokusové série.
Dne 10. dubna 1933 si vrchni feditel Ing. Hrdlicka pozna-
menal do deniku, Ze jeden ze zkuSebnich vozi typu 420
Uspésné najezdil 20 tisic kilometrti, o dva dny pozdéji byla
Skoda 420 predvedena novinattim.

<« Kompaktni Skoda 420 pFisla na trh na jafe 1933
» Podvozek typu 420 s hranatym paterovym ramem

» Skodu 420 pohanél litrovy StyFvalec s rozvodem SV



Reakce na novy vtz byly veskrze pfiznivé, novinafi
chvalili zdafilé tvary karoserie a také pfiznivou cenu.
Dvoudvetovy tudor i ¢tyfmistny polokabriolet automo-
bilka nabizela za 29 800 K¢&. Do konce roku 1933 v Mladé
Boleslavi vyrobili &tyfi stovky automobilii Skoda 420,
z nichz 220 opustilo montazni linku do 30. ¢ervna. Kon-
cem fijna 1933 bylo zhotoveno celkem 13 vojenskych
automobiltt Skoda 420 s dvoudvefovou &tyfmistnou
otevienou karoserii. Mély koZené ¢alounéni a fadu spe-
cifickych prvka vybavy, mimo jiné svétlomet hledacek
vpravo u ramu ¢elniho skla.

Zajimavosti je, ze Ctyfi — zfejmé zkuSebni — oteviené
vojenské automobily typu 420 vznikly uz na jafe 1933,
po necelém roce se vratily do tovarny, jejich pivodni
karoserie byly sejmuty a nahrazeny novymi karoseriemi
sedan. S témi pak byly vozy na jafe 1934 prodany zakaz-
nikim. Poc¢atkem roku 1934 byly zhotoveny posledni
dvé desitky automobiléi Skoda 420 s litrovym motorem,
pro néz tovarna pouzivala obchodni oznaceni 420 Stan-
dard. Naprosta vétSina z nich byla v provedeni sedan,
dva mély karoserii tudor a jeden polokabriolet. T¥i
posledni exempléfe litrové ,ctytistadvacitky” ve stan-
dardnim provedeni — jeden tudor a dva sedany — opus-
tily tovarnu v kvétnu a pocatkem cervna 1934.

Mezitim uz pocatkem listopadu 1933 padlo rozhodnuti,
Ze 80 podvozkl ptivodné urcenych pro tieti sérii typu
420 bude upraveno a pouzito k vyrobé vozli nového
typu 421 vybaveného vykonnéjsim c¢tyfvélcem 1,2 1.
Tyto automobily nesly jako prvni pojmenovani Rapid,
presnéji 420 Rapid, debutovaly na jafe 1934 a podrob-
néji se k nim vratime v jedné z dalsich kapitol. Osm
desitek motort typu 420, s nimiZ se ptivodné pocitalo
pro jiz zminéné podvozky, bylo podle rozhodnuti z lis-
topadu 1933 nové urceno pro typ 418 jménem Popular.
Ale nepfedbihejme.

KUDY Z KRIZE? = 13



Hleda se maly vuz

Rok 1933 byl obdobim intenzivniho hledani odpovédi
na otazku, jaky nejmensi viiz by Skoda méla v sezéné 1934
zékazniktim nabidnout. Casu nebylo nazbyt, po silnicich
se prohédnélo stile vice malych jednovélci a dvouvalct
Aero, zatimco brnénskéd Zbrojovka rozbthala vyrobu dvou-
dobych dvouvalcti Z 4 s pfednim pohonem a Jawa chystala
vz stejné koncepce podle némeckého vzoru DKW.

V poloviné ledna 1933 vypracoval Ing. Zubaty mate-
ridl s nadpisem ,Program konstrukce malého vozu“,
v némz nacrtl charakteristiku lidového automobilu, jenz
mél coby otevieny dvoumistny roadster s nouzovym
sedadlem v zadi stat kolem 18 000 K¢ a jako uzavieny
Ctyfmistny tudor 19 500 K&. M@l mit rozvor 2200 mm,
rozchod kol 1080 mm vpfedu a 980 mm vzadu a podle
provedeni hmotnost 520 az 620 kg. Patefovy ram navr-
hoval Ing. Zubaty ve tvaru U s hornimi okraji zahnutymi
vodorovné a dold, zhotoveny z plechu a opatfeny 8ik-
mymi vnitinimi vyztuhami.

Pohon mél obstardvat ¢tyfdoby vzduchem chlazeny
dvouvélec do V o objemu 750 resp. 800 cm® a vykonu 16 k
(12 kW) spojeny s tfistupiiovou pfevodovkou umisténou
vzadu, v bloku s rozvodovkou bez diferencidlu. Pohdnéna
zadni kola méla byt zavéSena nezavisle a opruzena dvéma
dvojicemi p¥i¢nych cétvrteliptickych listovych per. Také
vpfedu mélo byt nezdvislé zavéseni, alternativné jednim
nebo dvéma pfi¢nymi listovymi pery, pfipadné i vinu-
tymi pruZinami. Rizeni mélo byt hiebenové, brzdy bub-
nové s mechanickym ovladanim. Viz mél na sedmnécti-
palcovych kolech dosahovat nejvétsi rychlosti 75 km/h
a pramérné spotfebovat 6 1 benzinu na 100 km.

Béhem jara 1933 byl rozpracovan i projekt malého &tyi-
mistného vozu o hmotnosti pouhych 500 kg pohéné-
ného vzadu uloZenym dvoudobym jednovalcem pullit-
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rového objemu. Nesl typové oznacen{ 112 a vime o ném
pomérné malo. ,,Viiz 112 bézel okolo tovarny poprvé
o 13h15 odpoledne®, poznamenal si 30. ¢ervna 1933
do denfku vrchni feditel Ing. Hrdlicka. Neopomnél si
zapsat ani vysledky vaZeni: z hmotnosti 500 kg prézd-
ného vozu pfipadalo 185 kg na pfedni a 315 kg na zadni
kola, plné obsazeny vazil 780 kg, z nichz 275 kg zatézo-
valo pfedni a 495 kg zadni napravu.

O c¢tyfi dny pozdéji tovarnu navstivil generdlni fedi-
tel Skodovych zavod®i, Ch. H. Rochette. Prototyp 112
mu spolu s Ing. Hrdlickou pfedvedli feditel mladobo-
leslavského zavodu Ing. Vilém Frynta, obchodni feditel
Ing. Bohumil Svoboda a konstruktér Ing. Zubaty. Jednim
z bodd programu byla i zkusebni jizda po tovarnim dvofte.
Koncem ¢&ervence pfi zkouskach na brzdé vykazal motor
vozu 112 vykon 8,5 k (pfes 6 kW) pfi 2700 ot/min a poné-
kud tak zaostal za oc¢ekavanim. V Sasi s motorem vzadu se
vSak na podzim 1933 testoval i vzduchem chlazeny ¢&tyi-
doby motor V2 o objemu 850 cm?®.

Ing. Zubaty byl také autorem dvoudobého dvouvalce,
ktery se v zafi 1933 zacal zkouSet v Plzni. Tam probi-
hala konstrukce a vyvoj dvou alternativnich prototypt
lidového vozu s oznac¢enim 222. Koncem zafi 1933 se
v Plzni uskutecnilo tfidenni zased4ni vedoucich pfed-
staviteld Skodovych zavodt a spolecnosti Asap, béhem
néhoz se fesily otdzky spojené s vyvojem a p¥ipravou
vyrobu budouciho malého automobilu. Ing. Zubaty byl
v navaznosti na toto jednani ,pfevelen” do Plzng, kde
dostal k ruce dva konstruktéry — jednoho plzeriského
a jednoho mladoboleslavského.

» Plzensky prototyp malého vozu s oznacenim 222



Dvoutakt se sice v priibéhu zkousek podafilo vyladit
na vykon 23,5 k (17 kW) pfi 3000 ot/min, vykazoval
v8ak o 20 % vyssi spotfebu, nez srovnatelné konku-
ren¢ni motory zkou$ené na brzdé v Mladé Boleslavi.
Patrné $lo o dvouvalce DKW, o jejichZ moZzném pouziti
pro lidovy viz se také uvazovalo, ale také o dvouval-
cové motory tuzemskych znacek Aero a Z. V kazdém
pripadé vedeni koncernu rozhodlo koncem fijna 1933
odsunout dvoudoby motor na vedlejsi kolej. ,,Vzhle-
dem k ocekdvanému zdanéni benzinu upousti se

od moznosti pouZiti tento motor pro dnes proponovany
maly viz“, znél verdikt. Plzerisky prototyp 222 byl sice
dokongcen, jak dokazuji tovarni snimky 3300 mm dlou-
hého dvoudvetfového polokabrioletu, ale zfejmé zustal
osamocen.

Z porady, kterd probéhla 25. ¥ijna 1933 v Plzni, vzeslo
rozhodnuti o tom, Ze novy automobil bude mit patefovy
ram, pfedni napravu s trojihelnikovymi rameny a p¥ic-
nym listovym perem i vykyvné zadni polonapravy mla-
doboleslavské konstrukce. Tyto organy uz byly v té dobé
odzkou$eny v provozu na 20 000 km stejné jako hiebe-
nové fizeni.

Od dvou ke étyrem valcim

Bezprostfednim pfedchtidcem vozu Popular se nakonec
stal na podzim 1933 maly automobil Skoda s typovym
oznacenim 215. Vznikl ve tfech prototypech, z nichz
prvni dokoncéeny v Gervenci 1933 najezdil do polo-
viny zaf{ 10 500km, a ukazal se jako nejlepsi ze vSech
pokusti o lidovy viiz, s nimiZ v té dobé v Mladé Boleslavi
a v Plzni experimentovali.

Typ 215 mél vpiedu ulozeny kapalinou chlazeny &tyi-
doby fadovy dvouvélec s rozvodem SV a vrtdnim i zdvi-
hem 80 mm, ktery z objemu 804 cm?® déaval vykon 15 k
(11 kW). T¥istupriova pfevodovka byla umisténa vzadu,
pred rozvodovkou bez diferencidlu. Zékladem podvozku
byl patefovy ram tvofeny uzavienou trubkou kruhového
prafezu, vpfedu rozvidleny pro uchyceni motoru. Pfedni
i zadni kola byla zavéSena nezavisle a opatfena pneu-
matikami rozméru 110x40, odpruzeni vpfedu i vzadu
obstaravalo p¥i¢né listové pero. Rizeni bylo h¥ebenové,
mechanicky ovlddané bubnové brzdy byly jen na zad-
nich kolech.

KUDY Z KRIZE? = 15
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P¥i rozvoru naprav 2155 mm a rozchodu kol 1050 mm
vpfedu i vzadu byl typ 215 dlouhy 3250 mm, Siroky
1340 mm a vysoky 1470 mm. Z vlastni hmotnosti 570 kg
pripadalo 190 kg na pfedn{ a 380 kg na zadni kola.
Vedouci feditel automobilky Ing. Karel Hrdlicka, jemuz
pozdé&ji dobovy tisk s oblibou pfezdival ,otec Popu-
laru®, si v8ak uvédomoval, Ze o dspéchu automobilu
ur¢eného Sirokym vrstvdm motoristti bude rozhodovat
nejen ldkavé nizka cena, ale také jeho kvalita a spolehli-
vost. A tak se nakonec do série dostal viiz, jenz byl misto
noveé vyvinutého dvouvalce vybaven ve vyrobé zavede-
nym a v provozu osvéd¢enym c¢tyfvalcovym motorem
SV odvozenym z litrového ¢tyfvalce typu 420.

Pavodné navrhované ,ctvercové” FeSeni Ctyfvalce
s vrtdnim a zdvihem 65 mm a objemem 862 cm?® bylo
prilis slabé, a tak byl pouzit motor se zdvihem 68 mm
a objemem 902 cm®. Ale i ten byl zdhy nahrazen vétsim
a osvédcenym Ctyfvalcem 995 cm®. Rozméry malého
vozu byly upraveny tak, aby mohl pfepravovat ¢tyfi
osoby, a kvili odpovidajici bezpec¢nosti dostal brzdy
na vSechna ¢&tyfi kola, naddle s mechanickym ovla-
déanim. Jeho prodejni cena tak pfekrocila plivodné
predpokladanou ¢éastku kolem 16 000 K¢, byl to vsak
dospély automobil.

Neni bez zajimavosti, Ze jesté v listopadu 1933 se v inter-
nich dokumentech automobilky objevoval budouci
maly viz pod oznatenim 215, bez ohledu na pouzity
motor. Pfitom uz v ¥jnu padlo rozhodnuti pouzit ¢tyi-
valec SV ze ,Ctyfistadvacitky” se zmenSenym objemem.
Svédei o tom mimo jiné zdznam v deniku Ing. Hrdlicky

<« \/ykres dvouvalcového typu 215 z podzimu 1933

z 30. f{jna 1933, kdy feditel mladoboleslavského zdvodu
Ing. Frynta dostal za ikol vyclenit z pldnované vyroby
motort typu 420 nejprve 20 a posléze dalsich 50 pro
tpravu a montaZz do lidového vozu.

I v planech vyroby z listopadu 1933, podle nichz mélo
do konce ledna 1934 vzniknout 20 vozl pfedvadéci
série, do konce bfezna 1934 pak 80 vozu prvni série
a do konce dubna 1934 dalsich 200 malych automobilt
druhé série, vz figuruje coby typ 215. Také podrobny
rozbor vyrobni ceny budouctho vozu, jez ke dni 6. pro-
since 1933 vychazela na 13 069 K¢, nese nadpis ,,Roz-
pocet vozu model 215“. D¥ive vykalkulovanou vyrobni
cenu 12 069 K¢ navysovalo pouziti étyfvalcového motoru
0 635 K¢, montaz prednich brzd o 250 K¢& a synchroni-
zace pfevodovky o 160 K¢, zatimco drobné tpravy zadni
népravy a rdmu uspofily 45 K¢ (haléfové polozky necha-
vame stranou).

Mezitim uz 18. listopadu 1933 probéhla v pracovné
vrchniho feditele Ing. Hrdlicky porada, které se ztcast-
nili feditel mladoboleslavského zavodu Ing. Frynta
a obchodni feditel spole¢nosti ASAP Ing. Svoboda.
Na tomto jednani byl vyrobni program fady 420 defino-
van nasledovné:

420 Popular s motorem 0,9 1 — typ 418

420 Standard s motorem 1,0 |1 — typ 420

420 Rapid s motorem 1,2 1 — typ 421

420 Sport s motorem 1,45 | — typ 423

Pro vz Popular vybaveny ¢tyfvalcem 1,0 1 bylo pfi této
piilezitosti vybrano typové oznaceni 419 a obchodni
pojmenovani Popular 1, jeZ se v8ak v praxi neuplatnilo.
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prvni generace

V predjari roku 1934 predstavila mladoboleslavska automobilka svij tehdy
nejlevngjsi viz jménem Popular. Kompaktni automobil s kapalinou chlazenym
ctyrvalcovym motorem, patefovym ramem, nezavislym zavéSenim vSech Ctyr
kol a tristupfovou prevodovkou ponékud nezvykle umisténou vzadu se vyzna-
coval promyslenou konstrukci, solidni stavbou a nizkymi provoznimi naklady.
Odstartoval novou etapu rozmachu znacky Skoda, jeZ se zanedlouho vy&vihla
na prvni misto mezi tuzemskymi vyrobci osobnich voza.



Popular 418

Popular s typovym oznacenim 418 dostal patefovy ram
tvofeny ocelovou rourou kruhového prifezu, velmi
odolnou proti namahani ohybem i krutem, vpfedu byla
robustni vidlice nesouci pruzné uloZeny motor. Pfedni
kola mél nezavisle zavésena na trojihelnikovych rame-
nech a odpruzena piiénym listovym perem, do vinku
dostal i pfesné hiebenové fizeni. Kvili lepsimu rozlo-
zeni hmotnosti byla tfistupiiovad pievodovka uloZena
vzadu, v bloku s rozvodovkou, pohdnénéd zadni kola
nesly vykyvné polonapravy a jejich odpruzeni obstara-
valo pFicné listové pero. Brzdy byly bubnové, s mecha-
nickym ovladanim lanky, kvili tspofe nakladt se viz
musel zpocatku obejit bez diferencidlu. Prvni stovku
vyrobenych vozi Popular 418 pohanél ¢tyfvdlec SV
o objemu 902 cm® s vrtanim 65 mm, zdvihem 68 mm
a vykonem 18 k (13 kW).

Pfi rozvoru naprav 2300 mm a rozchodu kol 1050 mm
byl Popular prvni generace dlouhy 3630 mm, Siroky
1340 mm a vysoky 1520 mm. Hmotnost podvozku se
pohybovala kolem 400 kg, kompletni dvoudvefovy
Ctyfmistny polokabriolet s pevnymi ramy dvefi a oken
a otviraci textilni stfechou vazil 650 kg. Dosahoval nej-
vétsi rychlosti 80 km/h a primeérné spotfeboval 7 1 ben-
zinu na 100 km. Palivova nadrz o objemu 20 | byla umis-
téna vpfedu pod kapotou, u zadni stény motorového
prostoru, palivo putovalo ke karburdtoru samospadem
a trojcestny kohout hlidal rezervu paliva na dojeti.
Dvacetikusova ovétovaci série vozli Popular 418, ozna-
Covand také jako predvadéci, byla zhotovena b&hem
ledna a tnora 1934. VSechny mély karoserii polokab-
riolet, prvn{ exemplaf smontovany 18. ledna prohéanél
po cestach i necestach $éf zkusebny Ing. Frantisek Brixa.
Ostatni slouzily jako pfedvadéci vozy ve znackovych
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prodejnach. Zakaznikiim byly tyto vozy odprodény jako
ojeté az o fadu tydnt a nékdy i mésici pozdéji. K prodeji
soukromnikiim byly uréeny aZz vozy Popular 418 prvni
série, jez ¢itala 80 automobild, v8echny jesté s motorem
SV o objemu 902 cm?®. Tyto vozy vznikaly od konce tinora
do pocatku dubna 1934, pfevazna vétsina z nich — pies-
néji 64 — mélo karoserii polokabriolet s pevnymi rdmy
dveti i oken a skladaci platénou stfechou, ktery vyrobce
oznacoval jako , kabriolet®.

Prvni zakaznik pfevzal viiz v tomto provedeni 6. bfezna
1934 a nebyl to klient lecjaky, nybrz zlinsky velkopri-
myslnik Jan Antonin Bata, mimo jiné dodavatel pneu-
matik pro mladoboleslavskou automobilku. Vsak také
pfedéani vozu probéhlo podle dobového zadznamu ,bez
protokolu®, ktery se jinak se zdkazniky sepisoval. Jen
o tfi dny pozdéji se z nového polokabrioletu Popular 418



