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Pred startem =

Pied startem

Pojdte a poslyste povésti davnych casli o tom, jak vznikal autokros, jak se vyvijel a kam
az v soucasném domacim i evropském déni dospél. Priivodcem touto napinavou a drama-
tickou historii vam bude ikona tohoto sportu, Jaroslav Hosek. Povolanéjsiho ¢lovéka nena-
jdete, vzdyt v dobé, kdy tato publikace vychdzi, absolvuje Jarda svou osmatficatou sezénu
za volantem bugy! A protoZe ho po celou tuto dlouhou dobu znam a obdivuiji, s velkym
potésenim pisu knizku, kterd bude vénovéna pravé jemu. Jeho Zivotu, Uspéchdm i nezda-
rdim, obdivuhodné Zivotni filozofii a neutuchajici vitalité, kterou mu zavidim nejenom j3, ale
i spousta jeho souperd.

Vratme se ale na chvili k tém davnym castm, kdy jsem mél jsem to Stésti, ze jsem stal
u samého pocétku autokrosu, kouzelného, tvrdého a zatracené rychlého sportu. Kdyz feknu,
Ze zatétek se odehrdl v roce 1969, pochopite, pro¢ se zminuji o dadvnych ¢asech. Dva novi-
narsti kolegové, Karel Hrubec a Tonda Bahensky, se tehdy vratili z Rakouska celi nadseni, ze
vidéli nddherné automobilové zavody, které se jely v terénu. Na hling, na blaté, po travé.
Jejich nadsené vypravéni par lidi nakazilo a najednou byl na svété prvni ¢eskoslovensky
autokrosovy zavod. Jelo se nedaleko Pferova v Udoli mamutd.

Byl jsem tehdy ve véku, kdy se beze mne neobesel Zadny zavod, a tak jsem s dvoudo-
bou osmsetpadesatkou Saabem stél na startu rovnéz. Krdsné vzpominky mam dosud, prozil
jsem tam chvile krdsného a dramatického boje, chvile, pro které stoji za to zit Zivot zavod-




— Modra legenda

nika. Okamziky, které vam vynahradi ¢as straveny v dilné v umazanych montérkach a s ole-
jem kapajicim za krk. Kdyz se za¢alo stmivat, bylo Udoli mamutd nélezité rozryté a plejada
rakouskych jezdcG, ktefi nds to vlastné pfijeli ucit, odjizdéla s védomim, ze ceska klze neni
snadno k mani. A ja se od té doby mizu chlubit, Ze jsem prvnim Cechoslovakem, ktery
vystoupil na stupné vitézd v autokrosu.

Certovska bylina zapustila kofinky, zalibila se jezdctim, novinarm i sportovnim funkcio-
nardim. Repriza na sebe nenechala dlouho c¢ekat, o rok pozdéji se jel dalsi zavod, tentokrate
na pardubickém zavodisti. Auta vystfidala koné, pfijel jsem na misto a panenska trava sli-
bovala nadherné svezeni. Zazavodil jsem si s tovarnim jezdcem $kodovky, Milanem Zidem,
a bylo to drama télo na télo, spi$e tedy karoserie na karoserii. Zadny z blatnik(, ba ani dvefe
nemély v cili svdj plvodni tvar, bylo vidét, Ze skodovka i Saab délaly, co mohly. Nejvétsi
kouzlo ovsem bylo v tom, Ze zavod vysilala v pfimém prenosu televize. Statisice divakd se
dozvédélo o novém sportu a néktefi z nich dokonce po ném zatouzili jako jezdci i jako kon-
struktéfi. Spravné vytusili, Ze zlaté ceské ruce pravé nalezly kdmen zvlasté vhodny k tesani.

Nasledovala Uplna lavina, Iépe se snad prekotny vyvoj autokrosu u nds nazvat neda.

Vznikly pomérné volné technické predpisy, takze jezdci se stali nejenom zavodniky ale
i konstruktéry a staviteli svych bugin, u nékterych bylo jen tézko k rozeznani, zdali je bavi
vic zavodéni nebo vymysleni stroji. Néktefi Iépe jezdili, jini épe konstruovali, tém nejlep-
$im slo obé. Na tratich se objevily nejenom vynikajici a zajimavé konstrukce, ale i vynikajici
jezdci - Jaroslav Povondra, Bohous Krestan, Standa Landa, Jindra Kottek, Karel Trojan, Milan
Matdtko, celd tovarni ekipa a rok po této prvni generaci uz hrdina naseho vypravéni - Jaro-
slav Hosek, ktery jako mnozi jeho soupefi presedlal z terénniho motocyklu do auta vhod-
ného do terénu.

A pro¢ se zacatek jmenuje ,Pfed startem”? Ke kniZce plné zavodéni se slovo Uvod snad
ani nehodi. Jsme pfed startem a napjaté cekdme, kdy zhasnou ¢ervenad svétla, motor zafve,
spojka zaupi, kola prohrdbnou a katapultuji nds do startovni rovinky. Véfim, Zze nés cekaji
samé mimoradné zazitky, vzdyt pojedeme s opravdovou autokrosovou legendou, Jarosla-
vem Hoskem!
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Jak se narodil?

Kdo? No prece autokros. Témér kazdy, kdo si koupi a bude ¢ist knizku o Jaroslavu Hoskovi,
uz o autokrosu néco vi. Jenom opravdu malokdo ale vi, nebo alespon tusi, jak tenhle dra-
maticky sport vznikl. Ktery zadvod a kdy byl nazvan autokrosem, uz asi nikdo nezjisti. Nepo-
chybné je, ze ve chvili, kdy existovaly alespori dva automobily, schopné spolu soutézit, tak
se zavodilo. UZ v roce 1905 zavodil Henry Ford se svym vyzyvatelem, to je historicky dolo-
Zeno. Z naseho pohledu je zajimavé, Ze za misto svého souboje zvolili dostihovou dréhu.
Tedy stejné prostiedi, ve kterém se u nas jel prvni autokros vysilany televizi. Od nepaméti
se zavodilo se viim, co mélo kola, a nezédvodilo se pouze na silnicich ¢i autodromech, lakavé
pUsobil i volny terén. Krajinou kiizem kraZzem, tedy cross, tak jsme tedy ziskali zaklad pro
nazev autokros.

Postupnym vyvojem prochézely traté i stroje, které na nich zavodily. Od slavného zdvodu
Baja 1000, ve kterém se startujici potykali s piskem, kaktusy, kamenim a strzemi, az k vari-
anté kratkych trati, pfimérené obtiznych, kde jedinym kritériem je dosazeny cas, respektive
pofadi v cili. Jejich vyhodou je atraktivita a pfehlednost pro divaky. AZ do pomérné nedavné
doby nebyly ale pro podobné zavody k dispozici vhodné stroje. Speciélni terénni automo-
bily sice néaroky trati vydrzely, byly ale téZké a pomalé. Upravené cestovni nebo soutézni
automobily jezdily mnohem rychleji, trpély ale mimofadnym zatizenim v terénu, byly poru-
chové a svymi problémy vlastné do zna¢né miry i limitovaly pofadatele pfi volbé trati.

Do obtiznéjsich teréna se startujici mohli vydat po druhé svétové vilce, v tomto obdobi
vzniklo mnoho automobill typu jeep, které byly obratné, mély potfebnou vydrz, stale ale
nebyly tak rychlé, aby se jejich zavody staly atrakci. Za timto ucelem musely pfijit vozy
v Upraveé pro rallye, které byly opravdu rychlé. Mély ovsem jednu nevyhodu - byly dost drahé
a jejich nakup i provoz byl pro soukromé jezdce pfilis naroény. Reseni pfislo z Ameriky, kde
zacaly vznikat vozy pro radost nebo pro volny ¢as. Prvni dune buggy startovala v naro¢né
Baja 1000 v roce 1966. A soubézné s jejim narozenim vznikl i autokros, od vzniku bugy jej
nelze oddélit. BEhem tfi let od prvniho startu v Americe ovladly stroje typu bugy autokros
po celém svété.

Ceskoslovensko nebylo pfilis pozadu, prvni bugy startovala hned v prvnim autokrosu na
nasem Uzemi, v legendarnim zavodé v Udoli mamutd u Pferova. Jejim jezdcem byl znamy
rakousky jezdec Glavitza, ktery po pomérné tvrdém boji zvitézil nad nasimi jezdci v soutéz-
nich automobilech. Glavitzova bugy VW byla silnou inspiraci, uz o rok pozdéji se na auto-
krosovém zavodu v Pardubicich objevila prvni ¢eska varianta MTX - Skoda - bugy. A rano
4.dubna 1971 se na Radouci u Mladé Boleslavi sjela celd dvacitka specialnich novych stroj(
bugy. Jak se v pribéhu let autokrosu u nas dafilo, dozvite se nejlépe z vypravéni J. H.

O
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Sladka Italie

Uterni zaFijovy podvecer roku 2010. Rodinné domky a vilky v kladenskych Kro¢ehlavech
dychaji pohodou. Sousedé uz jsou doma z prace, hrabou listi ze zahradek, trhaji jablka, zen-
ské chystaji vecefi. Jenom soused Ho3ek ma docela jiné spady. Spolu s mechaniky kmita
kolem modrého autobusu, za chvili zavréi Ctyfi sta devadesat Sest koni osmivalcového
motoru Audi, Jarda jen tak objede blok a zkusi, zdali jedna, dva, tfi, Ctyfi jdou zafadit dopfedu
i zase zpatky a kdyz je spokojen, vjede dovniti do autobusu, ktery je prepravnikem $picko-
vého stroje. A nejenom prepravnikem buginy, ale také utulnym bydlenim pro posadku na
cestach. Bydlenim vcetné kuchyné, sprchy, zdchodu. Jarda useda za volant a vyrazi do svéta.
Na zavody - tak jak kona uz vlastné cely svij zivot. Co ho ¢ek3, jaké bitvy, jaky vysledek to
bude, zatim netusi a tak jesté nevi, Ze to bude opét jednou nevidana bomba, jméno Hosek
zase zazafi na evropském autokrosovém nebi.

Ale vratme se zatim do autobusu, do cile je jesté daleko. Konkrétné asi tak 1050 kilo-
metrl do francouzského St. Igny, kde se jede prvni zavod. Pokrac¢ovani je o tyden pozdéji
v italské Maggiore a tak vracet se domU nema cenu. Je to zkratka vylet na dva tydny, vsak
také Jardova manzelka Mila fadné naplnila autobusovou lednici, jisté také néco sladkého
upekla. Za témér pétactyricet let manzelstvi je manzelovu kocovani dokonale uvykla a hned
tak ji néco neprekvapi. Na dvojzavod je dobré se fadné pfipravit, to védéla nejenom Mila,
ale hlavné také Jarda. A protoze mél v tu dobu dokonce dvé buginy, rozhodl se, Ze sebou
vezme obé. Nejenom vyzkousenou, ale trochu uz olitanou audinu, ale také cerstvé pfipra-
vované Mitsubishi, mysaka. Pro jistotu. Do Audi rezervni motor nemél a opravy osmivalce
byly vzdycky zdlouhavé a hlavné také hrozné drahé. Za autobus zapfahl vlek a na néj kluci
nalozili myséaka.

Francouzska trat je — Jarda fika — kudrnatd, spise vhodnd pro mald auta. | kdyz tam uz jed-
nou vyhral, neni to jeho oblibena trat, uznava ovsem, Ze je pro viechny stejna. Kazdopadné
zvolil ke startu buginu s motorem Audi, vyzkousenou, stroj, se kterym je srostly a umi to
s nim. Mysak byl zatim stale ve stadiu zkousek a vyvoje, navic jesté nemél ani funk¢ni starto-
vaci program. Nicméné i on dostal na francouzské trati jistou Sanci. Jarda v rdmci zkouseni
auta pozadal tamni pofadatele, zdali by se nemohl se svou druhou buginou jesté v nedéli
pred zavody par kol svézt.

,Oni mi to povolili, ale chtéli, abych jel v osm hodin rano. To je pro mne noc, tak jsem
je ukecal alespon na pll devatou. Jenomze vecer pred zavody jsme se sesli s nékolika
kamarady, popili néjaké vino a el jsem spat dost pozdé. Ani bych netvrdil, Ze jsem byl
stoprocentné strizlivy, i kdyz jsem toho moc nevypil. Rdno jsem si pfipadal jako vyorana
mys$ a také jsem tak asi vypadal. Mechanici se rozhodli, Ze mné ujetd tréninkova kola
nebudou ani méfit, mému vykonu prosté nevéfili. Svezl jsem se par kol a zdélo se mi
to dobré, padesat kilo, o které je Mitsubishi leh¢i nezli audina, bylo znat. Pak pfisli kluci
ze Slovenska a hlasili, ze mé mérili a Ze to bylo naozaj rychlé. Pfijemné zjisténi, Zze vyvoj
nového auta jde spravnym smérem. Ve Francii jsem ovsem startoval s Audi a myslim, ze
jsem skoncil asi sedmy.”
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Pfed poslednim zavodem mistrovstvi Evropy uz Jarda nemohl skoncit hiife nezli Sesty
a byl s tim celkem smiteny, z ¢eskych tGcastnik( by tak dojel jako treti. To docela Slo. A tak
hura pry¢ z francouzského St. Igny do italské Maggiory. Zase péknych pér stovek kilometr(
s tim, ze je nutné nékde cestou najit kemp, kde bude mozné zastavit, vyspat se, odpocinout.
Jenom tak kdesi v Evropé zUstat stat s autobusem, to uz prosté neni mozné.

Véci Sly docela pohodovym zplsobem, hatit se to ale zacalo ve ctvrtek pred italskym
zavodem. Predpovéd hlasila, Ze o vikendu bude soustavné prset. Jarda jede - a zajede -
na ¢embkoliv, Ze by ale zrovna jasal nad blativou trati, to se o ném fict neda. A bylo tu opét
dilema. Ma v Maggiofe startovat s rychlym, ale nezndmym mysékem, nebo s audinou?!

,Je pravda, ze jsem mél silné cukani novou buginu zkusit, na moje Sesté misto v Evropé
se nikdo zezadu netlacil a tak jsem celkem vzato nemél co prodélat. Jenomze pfisla mokra
a rozblacena sobota, kdy se jedou tréninky a prvni runda, tak jsem variantu s blaznivym
a neklidnym mysadkem zavrhnul a jel jsem na start s Audi. Dobre jsem udélal, konkurence
byla silna, na startu bylo okolo ¢tyficeti vi¢akad. Slusné jsem zatrénoval, vyslo mi to i ve viech
rozjizdkach, které rozhoduji o pofadi na startu, byl jsem dvakrat prvni a jednou druhy. Na
startovni ¢aru jsem se stavél jako druhy. Nejrychlejsi byl Holandan Hinnenkamp, ktery se
postavil doprostredka.

[ ] i
Italskd Maggiora a Jardovo neuvéritelné vitézstviv 65 letech

1=
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Audina zabrala a od startu jsem odjel prvni a kdyz cely zavod zjednodusim, feknu, ze
do cile jsem dojel taky prvni. Tak jednoduché to oviem nebylo, za mnou se jako klisté drzel
Hinnenkamp, néjaky italsky jezdec a ja — to uz je asi dané vékem - jsem si fikal: Jenom to
nepokazit! Za mnou se pak odehrala néjaka kolize dvou aut, vydélal na ni Turek, ktery pak
jezdil za mnou druhy.

Pred A findle jelo findle B a tak jsem se na néj dival. To byva dobra Sance néco pochytit,
zmoudfet, vSimnout si néjakého Speku, Uskali. Brzy po startu je v Maggiofe takova rychla
zatacka, vzpomnél jsem si, ze jsem v ni pfed rokem zul gumu. Pfipomnél mi to znovu i Stlou-
kal, ktery jel bécko a gumu tam zul taky. Tam jsem byl tedy pfi findle zvlasté opatrny, fekl
bych dokonce, Ze jsem tam jezdil jako po..., jinak jsem si hlavné hlidal spravnou stopu, abych
soupeiim nikde neodkryl najezd do zatacky. Zkratka to dopadlo dobfe a byl jsem moc
a moc spokojeny. Italsky vysledek znamenal pro mne posun na celkové 4. misto v Evropé!”

Zavody v Maggiore viibec vypadaly vysledkové jako ¢esky mistrak. Hosek vyhral prestizni
kategorii ctyrlitr(i, zdvod juniord vyhral Kubicek a Sestnactistovky Musil, v zdvodé ,plecho-
vych” aut byl nejrychlejsi Fejfar., A tak jsme se cestou zpatky mohli s ¢istym svédomim stavit
v Mnichové na Oktober Festu. Je to takova tradice, kterou péstujeme uz dlouho, poprvé jsme
tam byli, myslim, v roce 1979, po mém prvnim startu v Italii. Zase to bylo cestou z Maggiory,
dojel jsem tam tenkrat druhy, vyhral Ital Nanini na Ferrari. Hned od nasi prvni navstévy se
nam na Oktober Festu zalibila pratelska atmosféra, také to pro nas byla obrovska atrakce.
A vzhledem k tomu, Ze je to jednou za rok, nikdo z nas nekouka na to, kolik stoji pivo a na
kolik prijde pulka kufete. UZ je to témér zavér sezdny, tak si to chceme uzit. Ja osobné pivu
pfilis neholduji, ale v mladsich letech jsem v Mnichové takova tfi az ¢tyfi piva vypil. Ale pozor,
tam se Cepuji tuplaky, Cili ndsobte dvémal Kam jsem se ovsem hrabal tfeba na Vaska Uhra, to
byl na Festu dUstojny reprezentant ¢eské skoly. Uz neni, Skoda ho.

Cestadomd i s ndvstévou Pivnich slavnosti byla tentokrate zvlasté piijemna. Zavér sezony
jak ma byt, lepsi to byt nemohlo. Sladka Itélie. Tentokrat.

—=12
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Fantom dalnic

Japonci se tési na den, kdy rozkvetou sakury, autokrosar se tési na prvni zavod sezény.
Pravé automobilovi jezdci citi jaro ve vzduchu mnohdy dfive nez vlastovky, Karel Hynek
Macha by vsak byl z jejich reakci asi dosti zdéseny. Privodnim jevem tohoto obdobi je totiz
nervozita. Uz slavny autokrosovy jezdec Bohous Kiestan pfiznéval, ze s bliZicim se zac¢atkem
sezony je v dilné napéti, neklid, obcas i néjakd ta hadka. Neni divu - jezdec pofad dokola uva-
Zuje, co jesté je nezbytné nutné, ktery dil mu dodavatel jesté nedodal, v pfepravniku, kterym
je opecovavany autobus, Ze huci zadek a je potfeba jesté honem ho vyménit. A podobnych
starosti jsou desitky. Neklidné obdobi proziva vzdycky i Jarda HoSek, i kdyz fika, ze hadky
s mechaniky jsou dosti vyjimecné. V posledni dobé, kdy od osvédéeného motoru Audi pre-
chazi k Uplné novince, je zmatk( dokonce i 0 néco vic.

»,Dokud motor a vlastné celou buginu nedostanu do stavu schopného jezdit — zdGraznuiji,
Ze jezdit vpredu — mam ke klidu hodné daleko. Chci zavodit, nejedu nékam proto, abych se
dostal z domova a mohl si dat bez dozoru pér piv. Jsou kluci, ktefi jezdi na zadvody grilovat
a pokecat s kamarady, o vysledek jim uz ani moc nejde. Takhle bych skoncit nechtél a ani
nemohl. Kdyz jedu na zavody, tak chci udélat vysledek!”

Bimjoimmi
A1 1R

T¥i ldsky Jaroslava Hoska pospolu - Mila, bugina a autobus
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Wartburgy vystridal motor Renault, jelo to s nim vic
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V Nové Pace s motorem Renault
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V Pohdru miru a pFdtelstvi vitézil Jarda s motorem Ziguli
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Uspésnd reprezentaéni trojice Jaroslav Hosek, Alois Havel a Jifi Bartos
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