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Prolog

Vedle néj stali mladi jezdci s novymi motocykly, nizkymi pIné kapotovanymi tovarnimi
specialy. Se svou starou soukromou svétlezelenou masinou s drobnym aerodynamickym
Stitkem na fiditkach vedle nich vypadal jak dinosaurus motorismu, zasla vzpominka na casy,
kdy se jesté jezdilo na prasnych silnicich lemovanych kamennymi patniky a ne na tomhle
upraveném okruhu s cerstvé vyasfaltovanymi zatdckami a vykdcenymi stromy, aby se
nékomu nahodou néco nestalo. Pobolivala ho prava noha, pfipominka davného nestast-
ného padu v Turnové, a hlavou se mu hnaly pochybnosti. Co je to vlastné za ndpad, postavit
se vtomhle véku v Brné na start?

Zato nejvétsi soupef po jeho boku se zdal byt v nejlepsi formé, vsak mu taky bylo
o sedmadvacet let min. Za dravym australskym jezdcem zahlédl stat v betonovych boxech
svého mechanika, se kterym spolupracoval uz bezméla dvé desetileti. Nejradsi by se na
vsechno hned vykaslal. Praporek startéra uz ale machnul vzduchem. Opfel se tedy do fidi-
tek, rozebéhl se vedle tézké motorky a uslysel, jak jeho jednovalec naskocil a spustil svou
typickou tenorovou kanonddu drrraaaaaammmm, drrraaaaaammmm, drrraaaaaammmm,
drrraaaaaammmm. Nad silnici se rozvonél spalovany ricinovy olej. Tu vini vzdycky milo-
val. Najednou se citil, jako by mu uz netdhlo na jednapadesat. Naskocil do sedla, pfitiskl se
télem k nadrzi, prefadil, otocil plynem naplno a vyrazil. Cekal ho posledni zavod, posledni
Velka cena...
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Prvni motocykl

Antonin Vitvar se narodil 27. 10. 1904 ve Vrchoviné ve vychodnich Cechéch, nedaleko Nové
Paky. Spolu s rodi¢i Josefem Vitvarem, Annou Vitvarovou rozenou Sritkovou, dvéma star$imi
bratry Josefem, FrantiSkem a rovnéz starsi sestrou Frantiskou Zzila celd rodina v jedné velké
mistnosti difevéné chaloupky cislo 43. ,Maminka vZdycky fikdvala, Tonka se uz nemél narodit.
Byli s tatinkem na néjakym hasic¢skym bdle, cestou domu byli takovi rozmasirovani a tim jsem se
pry narodil” Josefovi bylo v dobé Antoninova narozeni uz Sestactyricet, Anné Ctyficet let.

V roce 1908 byl Josef Vitvar povolan na manévry do Vrchlabi, vozit rakouskouherské
armadé koriskym povozem kufry. ,Rdno v Sest hodin slysim hrozny Sum, béhdni po bardku,
vsude se hledaly tatinkovy vysoké boty a ne a ne je najit. Maminka fikala, BoZe, to je néjakd pred-
tucha. Nakonec se boty nasly za dvefmi. A za dvé hodiny nékdo pilitl, Ze se stalo hrozny nestésti,
tatinkovi se v kopci na Vidochov splasil kin, spadl z vozu a prejelo mu to obé nohy.” Otce odvezli
do Hofic do nemocnice, maly Antonin za nim s maminkou nékolik nedél jezdili. ,Chuddk
mél obé nohy pryc, jd z toho jesté nemél rozum, jen jsem fikal, tatinku, kde mds nohy. Pak prisla
smutnd zprdva, tatinek zemrel. Pro nds vsechny to bylo hrozné nestésti”

Rodina se musela uzivit sama. Jidla bylo malo, cely tyden se u Vitvar( jedla polévka, jednou
tydné kulaté placky posypané mékem, v nedéli na svatek hovézi maso s omackou. Jesté nez
zacal Antonin chodit do skoly, musel pracovat. Do Nové Paky vozil na dvoukolce pfidélané
za bicykl jablka, hrusky a Svestky ze zahrady, které prodaval po ulicich. Maminka mu néjaké
penize vzdycky nechala. Nejdriv si stfddal na housle, protoze ho bavilo muzicirovani, jak tomu
na hordch fikali. A pak hlavné na néjaké motorové kolo. Rychlost mél rad jesté vic nez noty.

Jeljsem rdno do Paky s mlikem a najednou slysim néco bufat: motorové kolo tovdrnika Schna-
bela z Nové Paky. Dvoukolku jsem schoval pod most a rozjel se za nim na kole smérem na Vrchlabi”
Rozdil mezi rychlosti kola hnaného malym motorem a pouhou lidskou silou tehdy nebyl velky.
Antonin tovarnikovi stacil az do Vrchlabi, tam si pockal, az si na ndamésti zajde do banky, vypije
kavu a za dvé hodiny uz s nim znovu zavodil pfi zpatecni cesté do Paky. Jeho prvni sportovni
souboj ale malem skoncil fiaskem. Dvoukolka se mu mezitim pod mostem prevratila, mléko
spadlo do potoka, tak ho zakaznikdim naredil vodou. Nikdo nastésti nic nepoznal.

Kdyz se jeho nejstarsi bratr vratil z vojny, rozhodl jako hlava rodiny poslat Antonina na
vyménny ,hand|” do Sudet do némecké rodiny. Antonin nékolik mésict stravi u obchodnika
Etricha ve Vrchlabi, EtrichGv syn zase bude bydlet u Vitvar(. ,Pani Etrichové se to u nds moc
nelibilo, proti nim jsme Zili v bidé. Ale jeji muz chtél, aby syn pékné poznal, jak to chodi jinde.
Naopak ja pry zpanstél. Mél jsem u nich viastni pokoj, pyZamo, byl jsem jak v sedmém nebi.” Ve
Vrchlabi chodil Antonin do 3koly, ucil se némecky, coz se mélo ¢asem hodit pro obchod.
Mélem ale putoval z Vrchlabi pred¢asné zpatky domd.

Pan Etrich vlastnil motorovou tiikolku, ktera se natacela klikou. Antoninova intuitivni fas-
cinace pohyblivymi stroji se opét projevila. ,Mné to zajimalo, tak jsem za kliku jednou vzal,
motor naskocil, jenZe tam byla zafazend rychlost a motorka vrazila do vrat bardku. Bratr Josef za
mnou hned prijel a se femenem mé honil po Vrchlabi.” Maminka musela obchodnikovi zaplatit
Skodu 300 korun a Antonin mohl na handlu i ve skole zlistat. ,Doma mi po ndvratu vsechno
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smrdélo. Do Zadného obchodu jsem se nehnal, hlavné jsem hrdl na housle a flétnu s muzikanty
o poutich a na Pdlno¢ni.” Taky hral s novopackymi ochotniky divadlo a na housle Zivé dopro-
vézel projekce némych filmu.

»Byl ze mé ¢im ddl vétsi chlap, takZze maminka chtéla, abych se prizenil do néjaké chalupy
a zacal pracovat na poli, tak jak se to tehdy délalo. Ale jd tu dfinu na zahradé nendvidél.” S bra-
trem Josefem proto vymyslel jiny plan. Budou v Podkrkonosi skupovat levné obili a pak ho
jezdit prodavat do hor, kde mélo vy3si cenu. Se vzorkem obili zajel za vrchlabskym mlyna-
fem a pldcli si. Josef jim na Ufadech nahlasil Zivnost a z Antonina se tak stal obchodnik.

»Na jedné takové cesté do Vrchlabi jsem zahlédl pred hospodou motorové kolo. Motosacoche se
to jmenovalo, obsah zhruba 125. Hned jsem ho chtél koupit, a protoZe majitel souhlasil, premluvil
jsem brdchu a ten mi na néj dal 5800 korun. Mélo to motorek vzadu, kulaty feminek jako na Sici
stroj, rozslapalo se to a jelo se Josef jel s kornmi domd sdm, Antonin za nim vyrazil na motoro-
vém kole. Z néj se ale po dvou kilometrech zacalo koufit. Sundal tedy hnaci feminek a dojel na
ném jako na bicyklu. Oprava ho stéla polovinu ceny motorky a nakonec ji se ztratou prodal.

Kdyz Vitvar po letech vzpominal na své zac¢atky, nedokdzal presné fict, pro¢ mu moto-
cykly pres prvotni nezdary tak ucarovaly. Prosté se tak stalo. Vystfidal pak spoustu predva-
le¢nych modeld. V Ceskoslovensku byla na pocatku 20. let o nové stroje nouze, z domacich
znacek byly k dispozici motocykly Walter, Orion a samoziejmé Laurin a Klement. Vedle nich
si Vitvar vyzkousel i zahrani¢ni znacky NSU ¢&i Puch. ,Hnaci femen mély plochy, kulaty nebo
dokonce i klinovy — prosté jeden lepsi stroj nez druhy. Nékteré béhaly docela slusné, ale nebyl
jsem si nikdy docela jist, dojedu-li tam, kam jsem potreboval”

Novopacky spolek ochotniki, A.V. v druhé radé ctvrty zleva, pred rokem 1920.

=38
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Cim ddl vétsi chlap, Novd Paka, pred rokem 1920.

Vitvariv obchod obilim a moukou ve Vrchoviné,
pred dvefmi jeho motocykl NSU, 20. léta.

V Fijnu 1924 byl odveden na vojnu do Hradce Krdlové k Pé&simu pluku Prokopa
Holého. Jako polovi¢nimu sirotkovi mu byla zkracena jen na pul roku. Do Hradce odjel
na motocyklu, dfevény kufr si pfidélal na tandem. ,Rotny se nds na ndstupu nejdriv zeptal:
Mlddenci, potrebuji dva, ktefi uméji jezdit na kole. Samozrejmé jsem se prihldsil. A dostali
jsme od néj prikaz sloZit haldu uhli” Misto aby se Vitvar urazil, projevil obchodni talent
a rotného uplatil hroudou masla, kterou dostal od maminky na cestu. Vyplatilo se mu to
hned druhy den.

LZase za ndmi prisel a ptal se, kdo umi psdt na stroji. Pochopitelné se nikdo nehldsil,
obchodnik a neumis psdt na stroji? Rekl jsem Ze ano, i kdyZ doma jsem mél jen takovy maly
stroj a tukal jsem asi tak jeden uder za minutu.” Zavedli ho tedy k majorovi prepsat denni
rozkaz. Ten kdyz zjistil, Ze Vitvar pochazi z okoli Nové Paky, zeptal se ho, jestli ndhodou
nezné néjakého Frantiska Hordka. ,Tak jsem zjistil, Ze mdj kamardd Franta, se kterym jsme
hrdli divadlo, je jeho syn. Samoziejmé jsem hned vecer podmazal hlidace, sedl na motorku
a jel do Paky za Frantou. Jen jsem k nému vesel do dveri, uz ze mne vyhrklo: Franto, jd jsem
v Hradci u tvyho fotra jako pisar na stroji a psdt pritom neumim! Uklidnil mé, Ze je jeho otec
moc hodny, a dal mi pro néj dopis.” Pravidelné pak velitele vozil na motorce dom, dostal
dokonce i vlastni kancelaf, kde mohl spat a nemusel se s ostatnimi tisnit na kasarenské
cimfe.

Po pllro¢ni vojné pokracoval s obchodovanim obilim. Jednim z jeho ¢astych zakaznik(
se stal tovarnik Stern, ktery vlastnil mimo jiné mlyn ve Staré Pace. Dostal se ale do finan¢nich
obtizi, za obili prestal platit a nakonec zbankrotoval. Vitvarovi s bratrem zlstal dluzit 35 tisic
korun. Aby se s nimi vyrovnal, dohodli se, Ze jim pfenecha sv(j staropacky mlyn. ,A tak jsem
se stal vlastné pfes noc mlyndrem.”

O



= Antonin Vitvar / 20 let na Jawé a Nortonu

Prvni zavod

V poloviné 20. let uz bylo v Ceskoslovensku registrovano skoro dvacet tisic motocykl(.
Oblibené znacky byly Premier, Itar, Praga ¢i AJS. Po lepSim motocyklu touzil i jednadvaceti-
lety Vitvar, ktery si na ném chtél zazavodit. Koupil si Triumph SV 500 se tremi rychlostmi a kli-
novym femenem a nasledujici mésice stravil trénovénim jizdy kolem novopackého pivovaru.
V ostrych zatackach si vytycil trat, jeho kamarad Ladislav Maly mu s profesorem Fidrmucem
praporky hlasili, jestli néco nejede, a na stopkach méfili ¢as. ,Zkousel jsem ty zatdcky jezdit
réiznymi rychlostmi, a tak jsem se naucil jezdit

Jako prvni fadny motocyklovy podnik absolvoval letmy kilometr a rychlostni zavod na 70
kilometr v Lomnici nad Popelkou. ,Prisel mi to fict v nedéli rano kamardd Vasek Macek. Doma
jsme nic nefekli, ustrojili se do gala, jak se na nedéli sluselo, cerné saty a klobouky, jako by se nechu-
melilo” Letmy kilometr se jel dopoledne. Jet mohl kdokoli, kdo mél chut, motocykl a pétiko-
runu, kterd se platila jako startovné. Vitvar dojel prvni pfi priimérné rychlosti 80 km/h.

S kamaradem odjel zpatky dom0 na obéd a odpoledne znovu vyrazili do Lomnice. Trat
rychlostniho zavodu vedla do Semil, Ji¢ina a zpatky do Lomnice. ,Tu trat jsem samoziejmé
neznal. A najednou jde hasic, nese z hospody pivo, néco na mé mdvd, tak jsem mu taky slusné
zamdval, no ale trat za hospodou prudce zahnula doprava, jd nestihl zatocit a vlitl do lesa.”
Divaci mu pomohli vytdhnout motocykl zpatky na silnici, odfeny Vitvar narovnal ohnutou
stupacku a jel dal. Kousek pred Lomnici znovu spadl do pfikopu, ale nakonec dojel druhy
a vyhrdl pohar. ,To bylo pro mé velké zadostiucinéni. U Macka to dopadlo har, jeho pani zdvo-
déni neprdla a dost mu za to vycinila.”

Svatba se Stanislavou Sormovou, 1926.

Prvni ostry start na Itaru,
jizda spolehlivosti kolem KopidIna, 1927.
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Prvni motocyklové zavody pripominaly spi$ pozdéji oblibené soutéZe spolehlivosti:
dllezité bylo hlavné na chatrnych strojich dojet. Platilo to i pro populdrni jizdy ve zru¢nosti
motocyklistQ, takzvané gymkhany, které k ndm pocatkem 20. let dorazily ze Spojenych stat(
americkych. Vitvar se v roce 1926 Ucastnil té ji¢inské a ziskal v ni 2. a 3. cenu. Byla to pro néj
takova novinka, ze si ji do svého alba fotografii mylné oznacil jako ,kinghama.” Podobné
podniky mu zacaly brat ¢im dal vic ¢asu, pfitom i on uz mél svou,pani,” kterd mu za to mohla
vy¢init. Stanislavu Sormovou, znamost z Nové Paky. Vzal si ji po dlouhém roménku se svou
vlastni sestfenici. ,Brdcha mé zacal nutit, abych se oZenil. Jaky pry Ze je to mlyndr bez Zeny. Tak
jsem se tedy 11. 10. 1926 oZenil. Po roce se ndm narodila dcera Boba, a protoZe jsem se zdvodéni
nechtél vzddt, manzelka se nejdriv musela naucit mlynarit a pozdéji i vést obchod.” Stanislava
Vitvarova se s rozhodnutim svého muze travit nekone¢né dny mimo domov na zavodech
nikdy UpIné nesmifila. Pfesto s nim za takovych podminek vydrzela uctyhodnych jednapa-
desat let...

V roce 1927 si Vitvar vyzkousel prvni ostry start na technice, kterd uz méla zavodni para-
metry. Jizdu spolehlivosti na 36 kilometr(i kolem Kopidlna doprovazenou dvéma rychlost-
nimi vlozkami, do vrchu a na letmy kilometr. ,UZ se o0 mné védélo, Ze zkousim jezdit, tak za
mnou prijel do mlyna jicinsky zdstupce firmy Itar. Nabidl mi, abych zdvod odjel na jejich stroji.”
Pajéil Vitvarovi Itar 350 ccm s motorem JAP OHV. Slo o novinku: prazska firma Itar zrovna
upustila od vyroby vlastnich sedmsetpadesatek, které dodavala hlavné armadé, a do raml
zacala montovat britské ¢tyfdobé jednovalce dosahujici rychlosti az 110 km/h. Vitvar si sed|
na stroj v cené necelych 13 tisic korun, oblékl si pavabny dlouhy zavodni kabat, kosténé
bryle s nedioptrickymi skly a jako zac¢ate¢nik prekvapivé vyhral.

Cesta k Jawe

Na vypUjceném Itaru se Ucastnil i prvni Zimni motocyklové soutéze. Trat vedla z Prahy na
Mladou Boleslav, Ji¢in, Podébrady a zpét v ukrutném mraze dosahujicim az -33 °C. ,Nékteri
zdvodnici méli elektrické vyhrivdni rukavic, ja ale prijel jako venkovsky kluk obleceny v obycej-
ném koZichu.” Hned po tficeti kilometrech pichnul. Lepidlo na zaplaty mél zmrzlé, tak ho
zahtal proudem své moci, pneumatiku opravil a nakonec dojel na zlatou medaili. Léta stra-
vend v tvrdych podminkach podkrkonosskych zim se mu osvédcila, fada zadvodnik( soutéz
nedojela a skoncila v boleslavské nemocnici s omrzlinami.

Mrazu se potom Vitvar postavil na prvnim Motoskijoringu v Jilemnici, zdvodé inspirova-
ném podobnymi podniky ve Skandindvii, pfi némz soutézi lyzafi vlec¢eni na lané za moto-
cyklem. Zavod se konal v ramci Mezinarodnich zavodd lyzafskych o mistrovstvi CSR, jelo se
z Jilemnice pres Pefimov, Hrabacov a zpatky. Vitvar se na rozmaceny snih vydal na nablys-
kaném pullitrovém Arielu. ,Byla to velkd legrace. Jel jsem s lyZarem Bourou po roviné asi deva-
desdtikilometrovou rychlosti, on mi upadl, tak jsem se pro néj vrdtil, on se chytil, jeli jsme ddl
a vyhrdlijsme.” Do cile doklouzali primérnou rychlosti skoro 60 km/h.
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Itar vydrzel

i 33 stupriovy mrdz,
Zimni motocyklovd
soutéz, 1928.

Na Arielu pfi prvnim
motoskijéringu
v Jilemnici, 1929.

Ariel znovu v akci,
jizda spolehlivosti
kolem KopidIna, 1929.
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Tym BSA ve slozeni
A.V., Pastika, Melzer
u kontroly Velké
motocyklové soutéze
v Liberci, 1931.

Na prelomu 20. a 30. let uz na nasich silnicich jezdilo pres 30 tisic motocykld a k dispozici
byly dokonce uz prvni opravdu seriézni domaci typy. Tedy domdci... V roce 1929 zacal v praz-
skych Nuslich vyrabét Ing. Frantisek Janecek ve své zbrojovce na granaty pallitrové motocykly,
pro které koupil licenci od némecké firmy Wanderer. S rozvodem OHV a pohonem zadniho
kola kardanovym htidelem to nebyl optimalni stroj. Pro jeho robustnost (vazil 175 kilo) a neob-
ratnost se mu zacalo prezdivat Rumpdl. Co bylo ale podstatnéjsi: spojenim Janeckova jména
s Wandererovym vznikl fenomén jménem Jawa, jehoz ¢asy mély teprve pfijit.

Vitvar si zatim misto Jawy koupil na prazském veletrhu mirné ojety pullitr BSA OHV
a v sedle této britské znacky stravil dva roky. Neustdale ho ale na ni zlobila elektrika od firmy
Lucas. Vydal se proto do Prahy do znamého servisu BSA bratr(i Sulct ve Vysocanech. ,Byl
jsem tam v Sest hodin rdno, jesté méli zavieno. Tak jsem z dlouhé chvile blbnul na motorce, jez-
dil ve stoje na stupackdch, holky na mé nadsené mdvaly z oken.” Z garaze pak vysel pan 3$éf,
a kdyz zjistil jméno predvadéjiciho se jezdce, fekl Vitvarovi, ze ho vidél zavodit v Kopidiné,
kde porazil jeho mechanika a servisniho jezdce Josefa Pastiku. Ihned mu proto nabidl, aby
za BSA jel o nasledujicich Velikonocich tfidenni Velkou motocyklovou soutéz, Zze mu za to
firma jeho motocykl opravi a bezplatné pfipravi na zavod.

Vitvar nad$ené souhlasil. Trat vedla v roce 1931 z Prahy pfes Cheb do Liberce, druhy
den se jelo pres Hradec Kralové do Znojma, treti pak zpét do Prahy. Pfi zdvodé se moto-
cykly BSA fizené Vitvarem, Pastikou a Jaroslavem Melzerem stietly s novymi Rumpaly.
LJelina nich za Jawu Frantisek Brand, Josef Kaiser a Emil Uvira. My vyrazili za nimi. SnéZilo.
Mél jsem proti nim vyhodu, Ze jsem celou zimu jezdil na snéhu, ¢ili jsem je do kopce predjiz-
dél” Kdyz na jednom vrchu ¢ekal na svij tym, zastavil se u néj jeden z novinafl sleduji-
cich v autech zavod, kterého zaujal Vitvardv odvazny styl jizdy na snéhu. Onen redaktor
nebyl nikdo jiny nez legenda prvorepublikové motoristické Zzurnalistiky Vilém Heinz.
BSA nakonec dojely na zlatou medaili, z 62 zavodnik( do cile dorazilo jen néco malo
pfes polovinu. Druhy den Narodni listy psaly: ,Novy objev Velké motocyklové soutéze,
Antonin Vitvar z Nové Paky.”

13 =



= Antonin Vitvar / 20 let na Jawé a Nortonu

Pozornost Narodnich listd byla opravnéna a neskoncilo jen u ni. Na podzim nasel Vitvar
v posté obdlku s logem firmy Zbrojovka ing. Frantisek Janecek. Tovarna mu psala, Ze jeji
jezdec Zdenék Houska nastupuje na vojnu a zda by misto néj nechtél soutézit jako tovarni
jezdec Jawy. Nechal si usit nové saty, sedl na svou BSA a odjel do Prahy. V podniku v Nuslich
se ho Janecek zeptal, jak by si spolupraci predstavoval.,,Rekl jsem, Ze bych za né moc rdd jezdil,
ale co Ze by to stdlo. On se pfekvapené podival, usmdl se a rekl, Ze nic. Naopak Ze bych néjaké
penize dostdval. Tak jsem nadsené podepsal smlouvu a jel doma.”

Prodavacem jizdnich silostroju

Zac¢atkem 30. let dorazila do Ceskoslovenska svétovéa hospodaiska krize a poznamenalo
to i rozmach motorismu. Mésta zacala vybirat poplatky za uzivani svych cest, motocykly se
zdrazovaly a prestavaly se prodavat. Luxusné pojaté Rumpaly staly 15 tisic korun, coz se bli-
Zilo cené sportovniho plllitrového vozu Aero 10 HP, navic jim ¢asto praskaly rdmy. Nakonec
se jich v Janeckové tovarné vyrobilo dohromady jen tisic. Ovéem zatimco vyroba i prodej
motocykld stagnovaly, zdvody se tésily velké popularité. A to véetné pardubické Zlaté pfilby,
jejimz tajemnikem byl Antonin Vitvar v letech 1932-1934 coby zastupce poradatelského
Vychodoceského autoklubu.

Prvni zavod jako tovarni jezdec Jawy jel na podzim 1932 Zimni motocyklovou soutéz.
Jawa se ji Ucastnila se svymi Rumpaly, tentokrat uz ne s trubkovou, nybrz lisovanou vidlici,
ktera byla mnohem spolehlivéjsi. Vitvar dostal motocykl na tyden k vyzkouseni a vyrazil.
Opét do témér zimnich podminek, silnice totiz uz pokryvaly ledové ndmrazy. ,Hned jsem
tymu ujel, Kaiser mé ale dohonil a povidd: Hele, Toniku, ty ndm nesmis ujizdét, to bys ndm zkazil

Na startu VII.
ro¢niku Zlaté pfrilby
v Pardubicich,

A.V. v popredi zcela
vlevo, 1935.
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Prodavacem jizdnich silostrojli =—

A.V. s Kaiserem v cili
Zimni motocyklové
soutéze, mezi nimi
tajemnik Autoklubu
Vilém Ronovsky, 1932.

tym! KdyZ bychom totizZ do cile dorazili spolecné, mohli jsme kaZdy vyhrdt 300 korun. Tak fikdm,
Ze beze vseho, Ze zpomalim, ale bylo mi to lito, na tom ndledi bych mél zase vyhodu.” Naledi,
nendledi, tym Jawa s Vitvarem, Kaiserem a Uvirou nakonec dojel na zlatou.

V case skomirajicich prodejd motocykld Jawa usilovné shanéla, kdo by jejich vyrobky,
nelisici se az na detaily od Uspésnych zavodnich strojl, po republice propagoval a distri-
buoval. V¢etné Podkrkonosi. Firma se proto obratila na Antonina Vitvara, zda by ji nékoho
v kraji nedoporucil. Podafilo se mu sice ziskat jednoho zdjemce, ten ale nemél na rozjezd
firmy penize, musel by nejdfiv prodat sviij automobil Ford. ,V Jawé mé stdle urgovali, tak jsem
Janeckovi rekl, Ze tedy tu fordku koupim jd, ale Ze si na ni nejdriv musim vydélat. Zacal se smdt
a fekl: Prosim vds a proc tedy nevezmete to zastoupeni vy? Mdte ddt penize za fordku nebo za
bardk pro obchod?”

Mlynaf Vitvar nemél s prodejem motocykll Zddné zkusenosti. Janecek ho ale presvéd-
¢il, aby vzal zastoupeni na zkousku. Hned prvni tyden prodal ve svém staropackém mlyné
pét Jaw; z toho by se dalo zit snadné&ji nez z mleti. Rozhodnuti bylo logické: mlyn ve Staré

Asi jediny mlyn
vrepublice, ktery
mél svou benzinovou
pumpu, Stard Paka,
zacdtek 30. let.
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= Antonin Vitvar / 20 let na Jawé a Nortonu

Z mlyndre prodavacem motocyklu, Stard Paka, zacdtek 30. let. Vitvariiv obchod v Nové Pace,
polovina 30. let.

1

AUTO - JAWA-MOTO

LARERERER I AT AR TE Y]

Vpravo prodejna, vlevo servis, Novd Paka, polovina 30. let.

Pace se pronajme a ¢asem prod4, zatimco pro prodej motocykld se sezene diim v Nové Pace
u frekventované silnice do Krkonos. Presko¢me ted' ve Vitvarové pfibéhu par let kupredu.
Kdyz tovarnik Seidler jeden takovy dlim v poloviné 30. let prodaval, nabizel ho za 150 tisic.
,T0 ale byla suma vysoko nad mé moznosti. Telefonoval jsem to do Jawy a oni mi nabidli, Ze mi
chybéjicich 120 tisic pujci. Chtél jsem si sehnat rucitele, ale Janeckiv syn Frantisek Karel to odmitl
slovy: Zddného rucitele nepotfebujete, na starého pdna jste udélal ohromny dojem, kdyz jste
prisel a ptal jste se, co by to stdlo, kdybyste za nds jezdil”

Dluh Vitvar za nékolik let Jawé splatil. Diky jeji velkorysé pljcce se ze staropackého mly-
nare stal novopacky obchodnik ,pneumatikami, jizdnimi silostroji a jizdnimi koly,” jak stoji
v jeho Zivnostenském listé.
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Na Sestidenni

Ale vratme se zpatky do pocatku 30. let. Podzimni a zimni mésice travil Vitvar od roku
1932 az do vélky v nuselské tovarné jako ucen, aby si na zdvodech mohl délat mechanika, jak
bylo zvykem. Vyuc¢ni list uvadi, ze se po Ctyriatficet mésicl v Jawé vyucil ,femeslné Zivnosti
strojni zdmecnictvi, obor motorova vozidla“. Rok 1932 byl nicméné pro Jawu klicovy nejen
kvlli angazovani Antonina Vitvara na poli sportovnim i obchodnim. Pfedevsim tovérna pfi-
$la s novym motocyklem, prezentovanym reklamnim sloganem jako ,lidovy.” Zkonstruoval
ho britsky inzenyr George W. Patchett, kterého pro Jawu angazoval Frantisek Karel Janecek.
Slo o jednovélcovou dvoudobou stopétasedmdesatku s licencovanym motorem od ang-
lické firmy Villiers. S timto motocyklem se v premiére predstavil Frantisek Brand uz na zmi-
nované zimni soutézi.

JTy stopétasedmdesdtky byly ohromny $ldgr. KdyZ s ni za mnou Brand prijel do Paky, byla
to senzace a kazdy ji hned chtél” Neni divu, stala necelé 4 tisice korun, skoro ¢tvrtinu ceny
Rumpalu, a hned prvni rok se ji vyrobilo tfi tisice kus(. Zavody ale mély v Jawé dal pat-
fit masivnim pétistovkam. Tak jako na dvoudenni soutézi Slovenska osma, kam Vitvara
tovarna poslala v tymu opét s Uvirou a Kaiserem. Druhy den zhruba sto kilometrd pred
Bratislavou Kaiser upadl na Zelezni¢nich kolejich a zhmozdil si nohu. ,Hrozné ho bolela.
Ale za dojeti tymu bylo pro kaZdého 500 korun, tak jsme ho posadili na motocyki, jeli tésné
vedle néj, drzeli ho a tak jsme ho dopravili az do cile.” Jezdci na Jawdach dostali zlaté medaile
a prestizni tymovou cenu.

Slovenskd osma, A.V., Uvira, Kaiser, 1932.
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Také na sledovanou mezinarodni Sestidenni soutéz, tentokrat konanou v italském
Meranu, se Jawa v roce 1932 pfihldsila se starymi Rumpdly. Jawa se na nejnarocnéjsim terén-
nim zdvodé na svété jako prvni stroj ceskoslovenské vyroby objevila uz pfedchazejici rok,
na pétistovce se rovnéz v Meranu predstavil Emil Stokug, ktery soutéz dokoncil na bron-
zovou medaili. O rok pozdéji uz nas poprvé reprezentoval cely Trophy-team pfihlaseny do
boje o Mezinarodni trofej. Kaisera se spolujezdcem Krombergerem vyslala Jawa na sajdkaru,
Branda s Vitvarem na sélo motocyklech. Ale mélem se nikam nejelo. Stavky, které dopro-
vazely hospodérskou krizi, totiz dorazily i do Jawy. A to kvili hromadné podpore jednomu
z odborér{, kterého chtélo vedeni zbrojovky po sporech vyhodit. ,JenZze my méli viechno
zaplacené. Z Branda tak udélali urednika, jinak by jako déInik Jawy musel taky stdvkovat.”

Start byl v meranském udoli mezi horami v Sest rdno. Vitvar vyrazel na trat spolu s legen-
darnim némeckym zavodnikem Ernstem Jakobem Hennem jedoucim na BMW, ktery rok
predtim vytvofil svétovy rychlostnirekord v jizdé na motocyklu v hodnoté 243,655 km/h. , Jel
ve své typické bilé kombinéze a jd jenom vidél, jak se mi ten bily bod ztrdci'v kopcich. VSichni Ang-
licané mé také predjizdéli, viibec mi to nejelo.” Nejen Vitvarovi, ale i ostatnim ¢eskoslovenskym
jezdclm na zaostdvajicich strojich. Ovsem dolt s kopcd nehréla kvalita motoru roli, tam se
ukazalo jezdecké uméni. ,Dole stdl Henne, spokojené koufii a fikd mi: To neni mozné, abyste jel
takhle rychle na tak Spatné masiné! Tak jsme se skamarddili a kaZdy den vyrdZeli spolu.”

Sajdkar Jawy v jedné etapé naboural a musel odstoupit, pfed koncem soutéze tak
zbyl jen Vitvar a Brand. Zavér patfil sobotni hodinové ¢asovce, oba se pfi ni snazili Setfit
motorky, aby jim vydrzely az do konce. ,KdyZ ndm ukazovali posledni kolo, tak na mé Brand
vold, abych silehl na motocykl jako on a $ldpl na to. Jenze pred cilem koukdm, Ze mu nic nejde
z vyfuku, Ze jede bez motoru. A najednou i mné néco v motoru cvaklo a zastavil se.” Do cile
tak oba dorazili jen setrvacnosti, pfisné technické kontroly se ale tehdy jesté nedélaly,
takze jim byla jizda uznana. V garazi pak zjistili, ze se u obou Jaw uloupla hlava valcu.
Brand s Vitvarem dostali zlaté medaile a cely tym skoncil za Brity a Italy na tfetim misté,
pied Etvrtymi Némci. ,Uspéch to byl veliky, ceskoslovensky motocykl poprvé dojel na zlatou
a na zdvére¢ném banketu nds proto Angli¢ané viechny zvali na pFisti rok na Sestidenni k nim
do Britdnie.” Takové byla totiz tradice Sestidenni: vitézny tym mél pravo zavod nasleduijici
sezonu usporadat na svém Uzemi.

Pro Jawu to byl dobry rok. Brand uz pied Sestidenni skonil ¢trnacty na legendarnim sil-
ni¢nim zdvodé Tourist Trophy na ostrové Man. Jel tu na novém silni¢nim specidlu Jawa 500
OHV, pfezdivaném pro svUj hranaty tvar Bedna, spolu s konstruktérem speciédlu Patchettem.
Patchett sice pro poruchu nedojel, ale jeho stroj pohdnény misto kardanu retézem se osvéd-
¢il. Hned v roce 1933 na ném koneckoncl Patchett vytvofil nds narodni rychlostni rekord
o hodnoté 184 km/h. Rumpaly byly pochopitelné mnohem pomalejsi. V Meranu udrzely
v téZkém horském terénu prlimérnou rychlost kolem 45 km/h a do kontrolnich bod( vzda-
lenych padesat kilometrd dojizdély tak tak v limitu tfiminutové ztraty. Nase noviny pfesto
vysledky Jaw na italské soutézi okomentovaly, Ze jsou ,odménou houzevnaté konstruktér-
ské prace i skvélého sportovniho ducha $éfa tovarny ing. Janecka, jenz muzné vyhledava boj
nejen doma, nybrz i na svétovém foru. S vysledkem mizeme byti pIné spokojeni, uvazime-Ii,
Zze Némecko se svym ohromnym motocyklovym sportem a primyslem se v Mezinarodni
trofeji nedopracovalo lepsiho mista nez my.”
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Poprvé v zahrani¢i, Sestidenni soutéz v Meranu, A.V., Kromberger, Kaiser, 1932.

Pfi vyhlasovani nejuspésnéjsich jezdcl sezony 1932 dostal Antonin Vitvar od Autoklubu
republiky ceskoslovenské poprvé stiibrny odznak. Vyznamenani oznacil Vilém Heinz pfi
vyhlasovéni za nejvyssi poctu, jakou nas motoristicky sport znal:,Pfijimajice tento odznak,
jste pasovani na rytite motorového sportu. Odznak tento na vasich prsou vam vyndsi tUctu
kazdého divaka, ktery kdy vidél boje v nasem sportu, tento odznak, tak fidky a vzacny a snad
tolik zavidény, pravi vasim mladym druhim: Nasledujte mne! Stastny ten, kdo miize takto
dostati mladez na dréhu ctizaddosti.” Vitvar jako laureét na vyhlasovani nikdy nechybél az do
roku 1949, kdy komunisti tradi¢ni odznaky zrusili.

Nejlepsi zdvodnici sezény
1932: Ladislav Nerad, Josef
Pastika, A.V., Bohumil Turek,
Frantisek Brand, Jaroslav
Frantisek Koch, Adolf
Sczyzycki, Bruno Sojka.
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