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Kdyz jsem psal knihu Skatr Cezeta, ktera posléze vysla v této edici Retro ve
vydavatelstvi Grada, tak jsem nemél vibec predstavu o tom, jak pocetna je
zakladna ctenaru a fandu, kteri o tuto knihu projevi zajem. Samozrejme, ze
jiz mnoho let se mezi sbérateli skitrd pohybuji, ale ta parta skudtristd, ktera
se schazi na ruznych skutristickych nebo veteranskych akcich, by asi na roz-
prodani celého nakladu nestacila. Proto jsem moc rad, Ze stale nékdo skuatra
shani, ze ho chce renovovat a ze se takeé pidi po dalSich informacich, které
by mu v tom pomohly. Vzhledem k tomu, ze nékteri informaci chtivi skutristi
se obraceli pfimo na redakci, dali tak trochu podnét k tomu, aby vzniklo toto
druhé doplnéné a dost odliSné vydani.
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V prvnim vydani jsem se snaZzil popsat vznik skitru
Cezeta z historického hlediska, jak a kdy viibec skiitry
vznikly, jakd byla situace v nasi zemi a co presné se
odehralo v padesatych letech minulého stoleti, kdyz se
o vyrobé Cezety rozhodovalo. Samoziejmé bylo dtleZité
podivat se i na situaci na trhu, na konkurenty, ale také
na pfislusenstvi a ptivésné voziky, kterymi bylo mozno
skttr Cezeta doplnit a vylepsit.

A ¢im se tedy toto druhé vydani lisi? Zakladni infor-
mace o vSech typech ¢ezet zde opét najdete, samoziejmé
i detailni a rozsifeny technicky popis vSech zdkladnich
typt. Navic vsak spoustu novych informaci o provozu,
zavadach a opravach, renovaci a okrajové i o tuningu
skitrtt Cezeta, k tomu schémata elektrické instalace
vsech typtl i dalsi ndkresy a rozmérové nacrtky. Také zde
najdete obrazové porovnéani nékterych typové odlisnych
dilti, které se Casto pfi renovacich zaménuji. A kdyz
uz jsme u téch obrazki, tak nesmim zapomenout i na
zménu barevné prilohy, kterda obsahuje misto pfevahy
historickych snimkt fotografie soucasné, tzn. skitry
v nédlezovém stavu i po renovacich, a to jak zcela zasad-
nich ,,0d sroubku®, tak i takové, které se snazi maximum
pavodnich dild popt. i lak zachovat, coZ se za¢ina v sou-
¢asné dobé ¢im dél tim vic prosazovat a je pravovérnymi
veteranisty vice cenéno.

VSechny tFi obrazky na této dvoustrané vam priblizuji atmosféru posled-
niho srazu Skatrklubu Cezeta, ktery se v roce 2011 poprvé uskuteénil
mimo Gzemi Ceské republiky, a to na Slovensku v Prievidzi. Bylo to
velice povedené setkani skutristl, o kterém se jeSté doctete na dalSich
strankach této knihy

uvoD
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harmonogram vyvoje)

Tato kapitola byla na zaCatku vSeho. Chtél jsem si pro sebe udélat prehled,
jak se meénily typy v prubéhu vyroby, v €em se liSily, od kdy a do kdy se co vyra-
bélo. Tim jsem se dostal mnohdy do problemu, nebot | podklady od vyrobce se
lisSi od informaci z doboveho tisku a od skutecnosti vyplyvajicich z jednotlivych
technickych prukazu, které jednoznacné specifikuji typy s prifazenim k prislus-
nému dni vyroby.



TakZe nyni nésleduje prehled toho, co se délo kolem
Cezety v prubéhu jeji vyroby. Jedna se hlavné o rozdily
ve specifikaci jednotlivych typt. Detailni informace pra-
menici z jednotlivych ,, Technickych popist a jizdnich
navodu“, které byly dodavany s vyrobkem, jsou uve-
deny v dalsich kapitolach.

1. 5. 1956

Prvni predstaveni prototypu skitru Cezeta v prvomajo-
vém pruvodu ve Strakonicich.

(zdroj: Svét motort ¢. 11/1956 z 24. 5. 1956)

podzim 1956

Na II. vystavé ¢eskoslovenského strojirenstvi byla ¢ezeta
oficidlné predstavena (v modrosedé barvé). Pro zajima-
vost méla tou dobou premiéru i Tatra 603, Felicie a také
napft. postranni vozik Velorex k motocykltim Jawa.

1. Gtvrtleti 1957

CEZETA 501 — vyroba nulté série pro §irsi okruh zékaz-
niki.

motor: tlumi¢ vyfuku spolecny s pfednim drzakem
motoru, karburdtor s hranatou plovdkovou komorou,
dvouvyfukovy valec motoru

karoserie: bez predniho nosice, nazev skuitru velky ple-
chovy, na pfednim ¢ele ozdobné listy — vinovky, chromo-
vané listy (na kazdé strané v predni ¢asti 4 malé samo-
statné listy) pfiSroubovany samostatnymi Srouby, otvor pro
hodiny zakryt vickem, postranni dvitka u motoru s deviti
podélnymi tizkymi otvory, podsedadlova schranka s deseti
vétracimi otvory v zadni casti, pfed koleny jezdce dvé
samostatné uzaviratelné schranky na drobné pfedméty
(podle pana Kocha pry na ¢isté a $pinavé rukavice)
elektro: spinaci skiiilka s ampérmetrem ve vicku p¥i-
strojové desky, dvé samostatné kontrolky na pfistrojové
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desce, tachometr s rozsahem do 100 km/hod bez osvét-
leni, dynamo 6 V/45 W, ukostfen + pol (po celou dobu
vyroby)

3. Ctvrtleti 1957

Zahajeni sériové vyroby typu Cezeta 501 (série I. od vyr.
¢isla 100301)

(tech. zpisobilost schvélena 11. 2. 1957 — €. j. 56440/56)
motor: dva klasické motocyklové vyfuky — rybiny, jako
piiplatkova vybava bylo zavedeno vnéjsi ovladani pre-
plavovaciho koliku karburétoru (vyvedeno postrannimi
dvirky)

karoserie: postranni dvitka pouze se ¢tyfmi otvory,
chybi listy na pfednim cele, napis kovovy ale mensi,
odlisné ozdobné listy na bocich (pouze dvé na kazdé
strané, obé stejné, jedna v predni a druha v zadni ¢asti
skutru)

Unor 1958

Modernizace typu 501 (série II.)

motor: zména zakonceni vyfukl — doutniky misto rybin
(disledek zmény u ostatnich motocykld)

karoserie: montaz pfedniho nosic¢e bez poutek pro
feminky, mechanické hodiny Prim s pétidennim stroj-
kem (oba uvedené dily byly na pf¥ani zdkaznikt pfimon-
tovany i na starsi skitry), ndzev skutru plastovy, montaz
hlinikového drzadla za dvojsedlem

pozndmka: v nékterych zemich (napf. v Holandsku)
prodévano pod nazvem ,la Bohéme* (tzn. Ceska), plas-
tovy napis byl umistén na pfednim ¢ele a po obou bocich
v pfedni ¢asti karoserie

Jesté poznamka k ¢islovani skutra. Jak jiz bylo uvedeno,
zacalo ¢islovani sériovych skutra ¢islem 100301. Téch
prvnich 300 kust je spornych, podle nékterych zdrojti



byly ve zkouskach a nasledné rozebrany, piestavény
nebo sesrotovany, podle jinych nazort téchto skuitra
zdaleka tolik nebylo. Piiblizné do ¢isla 117500 byla
¢isla karosérie a motoru shodn4, pak se zacala rozchazet
(zhruba od konce roku 1958).

leden 1959 (priblizng)
Cezeta typ 501/01 — konstrukéni p¥iprava pro dalsi typy
(od vyrobniho ¢isla 119 522)

motor: zména tolerance pistu kvili zadirani, novy kar-
burator se syticem ovlddanym z mista fidice

karoserie: piedni nosi¢ doplnén poutky pro feminky,
zruSeni odkladacich schranek (kvtili umisténi ovladani
sytice), zruSeni hodin (kvali nové spinaci skiirice),
zru$eni plechtt pro usmértiovani proudu vzduchu
pfed valcem, zavedeni ochrannych hlinikovych ple-
chi ptred nohami fidi¢e (kvali odirani laku $pickou
boty), zfejmé v této dobé byla i zménéna podsedadlova
schranka (zavazadelnik) — pocet vétracich otvora se
snizil z deseti na osm a zmensila se i jejich vyska (byla
to zfejmé piiprava pro vznik zavazadelniku s bo¢nimi
otvory pro montdZ zadniho nosi¢e zavazadel, i kdyz
na obrazku vidite i star$i typ zavazadelniku s témito
otvory (7))

elektro: zavedeni spinaci skiiitky Bosch a nového hacku
na zavazadla, jehoZ soucésti jsou obé kontrolky

Cezeta typ 501/02 Tropy

— od provedeni 501/01 se lisi tfiokruhovym stiida-
vym zapalovanim, u kterého je jako zdroj pouzit mag-
netovy alternator s preru$ovacem, kondenzatorem,
usmértiovacem 6 V/15 A a tlumivkou misto dynama
6 V/45 W, a odlisnou spinaci skfitikou s pfislu§nym
el. svazkem

a Porovnani nazva skatru Cezeta vyrobenych v Ceskych Budgjovicich.
Zacinalo se chromovanym, pozd€ji byl plastovy. Nazev ,la Boheme®
byl uréen pro francouzsky mluvici zemé

JAK SEL CAS 13



a DalSi porovnani, tentokrat zavazadelnikd. StarSi pro-
vedeni s deseti velkymi otvory a nové s osmi mensimi
otvory. Oboje provedeni je bez i s otvory pro montaz zad-
niho nosice

Nejen zavazadelniky, ale i plechy sedacek prosly vyvojem.
Od prvnich (vlevo), které nemély vyztuhy, pres vyztuhy
z paskl plechu (uprostfed) aZz po vyztuhy z plechovych
profilt (vpravo)

14 ' SKUTR GEZETA



brezen 1959
Cezeta typ 501/03 — zavedeni ventilatoru chlazeni

motor: ventilator chlazeni (jeho konstrukce umoziio-
vala dodate¢nou montéz na pfedchazejici typy), zvyseni
komprese na 7, pootoceni Zebrovani hlavy véalct o 90°
karoserie: zavedeni krytt postrannich dvifek — tzv.
vlastovky, zpodatku s vylisovanym znakem CZ o prii-
meéru 40 mm a hloubce 0,5-0,8 mm obdobnym, jaky je
na bocich ozdobného ramecku predniho svétlometu (po
opotfebeni raznic byl znak na dvifkach zrusen)

Cezeta typ 501/04 Tropy s ventilatorem
— stejné odlisnosti od typu 501/03 jako jsou mezi typy
501/01 a 501/02

4. ctvrtleti 1959
Cezeta typ 501/05 — zavedeni dynamospoustsce

motor: dynamospoustéc 12 V 90/100 W, zména tvaru pra-
vého krytu motoru s vickem pro tdrzbu zapalovani
karoserie: zména podsedadlové schranky pro umisténi
dvou akumulatori

elektro: instalace 12 V, spinaci ski¥irika s polohou pro
startovani, dva akumulétory 6 V/12 Ah

v prubéhu roku 1960

Zahajeni vyroby plexistitd

— Kovodruzstvo Hofovice (typ M-60) — spodni dil stitu
uchycen pod houkackou

— Okula Nyrsko — cena 295 K¢s

kveten 1960
Zahajeni montaze Cezet na Novém Zélandu ve Welling-
tonu, vétsina dild byla dodavana z nasich tovaren

rijen 1960 (priblizné *)

Cezeta typ 502/00, 502/01 **) — zah4jeni vyroby

(tech. zpusobilost schvalena 8. 3. 1960 — ¢. j. 10886/60)
(tech. zpusobilost schvélena 20. 6. 1960 — ¢. j. 20182/60)

*) Termin nédbéhu tohoto typu je pro mé zahalen tak
trochu rouskou tajemstvi. Tento termin je asi tak rea-
listicky podle vSech dostupnych pramenti, ale odpo-
ruje mym informacim od pracovnikt CZ, Ze se nikdy
nevyrabély soubézné odlisné typy skutrt, ze vzdy po
vybéhu jednoho typu zacala vyroba jiného typu. Ze
zhruba 20 000 skutrt vyrobenych v roce 1960 byla
zhruba jedna ¢tvrtina typu 502, coz opét odpovida
nabéhu v desatém mésici. J4 jsem vSak objevil typ
501/05 vyrobeny dne 28. 11. 1960. K tomuto pro-
blému se v3ak jesté jednou vratim v kapitole o vyrobé
a prodeji.

**) Typ 502/00 s dynamospoustétem a instalaci 12 V,
typ 502/01 s dynamem a instalaci 6 V — dle dobo-
vého tisku byl vyrabén pouze pro export do urcitych
zemi (nap¥. NDR), dle informaci od vyrobce byl pouze
dokumenta¢né zpracovan a nevyrabél se. Ve skutec-
nosti tyto skitry existuji i s ¢esky psanymi vyrobnimi
stitky.

motor: vychazejici z typu 450, jednovyfukovy, s ven-
tilatorem, dynamospousté¢ (typ 502/00) zvysend kom-
prese na cca 7,2 (dle jinych zdroji na 7,3-7,4), pram.
pistniho ¢epu 18 mm, odlisna vlozka cistice vzduchu,
zménou Fadici paky a radiciho tdhla obracené schéma
fazeni

podvozek: pérovani a tlumeni motocyklového typu,
vzadu klasickd motocyklova vidlice misto hlinikového
monobloku

karoserie: ovladani palivového kohoutu pfemisténo
z boku karoserie pod ovladan{ sytice v dosahu fidice,

JAK SEL CAS 15



zruSeni zadnich postrannich vétracich otvort, rozsi-
feni stupacek v prostoru pro nohy spolujezdce, pte-
misténi houkacky z ¢ela karoserie pod karosérii, zména
stojanku z klasického na bo¢ni pohotovostni (zprvu
uchycen na $roubu drzaku motoru, pozdéji na samo-
statném cepu)

elektro: elektrické blikace (spina¢ pivodné umistén
vlevo vedle dvifek pfistrojové desky, pozdéji ve special-
nim krytu na ¥iditkach u pravé rukojeti), novy tachometr
s rozsahem do 110 km/h a s osvétlenim

Cezeta 502/00 popf. 01 byla vyrédbéna ve tfech provede-
nich, a to 01, 02 a 03. Tyto tdaje jsou uvedeny na typo-
vém S§titku skitru u ¢isla motoru, které vypadé nasle-
dovné:

502.0x.XXXXX,

pfi¢emz dvoumistné ¢islo provedeni nasleduje za ozna-
¢enim 502, vlastni pétimistné ¢islo motoru bylo ¢&islo-
vano vzdy pro nové provedeni od ¢isla 00001. Odlisné je
¢islovani karosérii, kde pétimistné ¢isla byla ¢islovana
pouze jednou fadou ¢isel pro viechna tfi provedeni spo-
lecné.

Tady se dopoustéji veterdnisté casto chyb pfi identi-
fikaci typu skutru. Pokud existuje technicky prikaz
vozidla, je tam typ zapsan, pokud ne, je tfeba urcit typ
podle technického vybaveni skitru. Jak vidite z nésle-
dujici tabulky, kde jsou uvedeny piiklady t¥{ skutec¢né
existujicich skutrd, patfi motor s ¢islem 502.01.12608
skitru typu 502/00 a nikoliv 502/01, jak by se mohlo
zddt na prvni pohled. Jednozna¢nym rozliSenim
typu 502/00 a 502/01 je existence dynamostartéru
a 12 V elektrické instalace. Do tabulky jsem vybral
umyslné takova vyrobni ¢isla, kde paradoxné stoupa
¢islo karoserie a klesa ¢islo motoru.

16 ' SKUTR CEZETA

typ groYe- de‘ltum €. . €. motoru
eni vyroby karoserie

502/00 1 30.5.1961 2080 502.01.12608

502/00 2 5.2.1962 23121 502.02.04914

502/00 3 12.3.1963 42483 502.03.00018

Velmi brzy po zahdjeni vyroby provedeni 03 (po cca

700 kusech) zacala vyroba typd de Luxe (typy 502/05,

06 — viz. dale). Provedeni 03 se v3ak od predchézejiciho

provedeni lisilo také nékterymi detaily na karoserii a na

podvozku, jednalo se zejména o:

— zruSeni prolisd pred koleny fidice (v misté byvalych
schranek),

— zruSeni vyztuhy u hlavy fizeni (viditelné pod dvitky
pristrojové desky),

— zména prufezu (zeslabeni) vahadla u pfedni vidlice

— zména prifezu podélnikt zadni kyvacky (z obdélniko-
vého na kruhovy).

v prubéhu roku 1961

PAv—40 - zahéjeni vyroby

Tento navésny vozik byl schvélen pro provoz s motocy-
kly i skiitry Cezeta, pro které bylo vyrabéno specialni
zaveésné zafizeni.

v prubéhu roku 1961

Zahajeni vyroby plexistitd M-61

Jednalo se o plexistit vyrobntho druzstva Motex (viz.
kapitola o ptislusenstvi) s moznosti montaze stérace.



Predni vidlice typu 505 nahore a 502 dole. Pokud u riksi pouZijete
lépe dostupnou vidlici z typu 502, véFte, Ze s udrzenim Fiditek v pri-
meéem smeéru budete mit pIné ruce prace

Vlevo réfek 2,15B x 12" pro pneu 3,25 x 12" (typ 501/502),
vpravo rafek 2,45 x 12" pro pneu 3,50 x 12" (typ 505). Na rafky
2,15B x 12" Ize montovat pneu 3,50 x 12" (prvni rikSi popf. zadni
kolo pfi montazi Druzety)

Vidlice predni kyvacky byly témér celou dobu vyroby stejné. Az u pro-
vedeni 502.03 byla provedena zména a kyvacka byla u oka zesla-
bena, jak je vidét na spodni €asti obrazku

JAK SEL GAS
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4. ctvrtleti 1961

Cezeta typ 505 (riksa) — zahéjeni vyroby

(tech. zptisobilost schvélena 23. 6. 1961 — €. j. 22353/61)
Jedna se o nédkladni skutrovou tfikolku, kterd pouziva
upravenou piedni ¢ast a upraveny pohonny agregat
z typu 502.

Tato tfikolka byla vyrdbéna v pobo¢ném zavodé v Blatné
u Strakonic. Pivodné byl vyrdbén typ 505 (oznacen
i jako 505/00), pozdéji pak 505/01 (snad 1963). Dle
podkladéi z CZ (viz. opis listu s &islovanim karoserif
a motorti), mél byt typ 505/00 se 6 V instalaci tzn. bez
dynamospoustéce a tudiz i bez zpatecky. Nikdy jsem se
vsak s timto provedenim nesetkal a ani katalog nédhrad-
nich dild neobsahuje dily pro 6 V instalaci. K této pro-
blematice se vracim jesté v kapitole o rikse.

Jednalo se zfejmé o postupnou modernizaci, jako u typu
501 a 502. Snad jediny rozdil byl ve snaze stale zvy-
Sovat kapacitu startovacich akumulatorti, protoZe pfi
prevazné méstském provozu byly kladeny na startovani
velké naroky. Pro zajimavost uvddim pouzivané typy
akumulatort.

vyroba: akumulator:

do 31. 12. 1961 6 V/12 Ah 2 kusy
od 1. 1. 1962 12 V/10 Ah 1 kus
od 1. 7. 1962 12 V/35 Ah 1 kus

Pozdégji jsem se setkal jesté s typem 505/03, coz je typ
505/01 doplnény o plechovou uzaviratelnou néastavbu na
korbé. Nikde jsem vsak nenasel informace o zahajeni vyroby
tohoto typu, i kdyz technické4 zptisobilost byla schvélena
stejnym dokumentem jako u zdkladniho typu 505.
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v prubéhu roku 1962

DRUZETA typ 408 — zahéjeni vyroby

(technické zptisobilost byla schvalena 17. 7. 1962 — ¢.
25043/62-10)

Postranni vozik (sajdkar) k ¢ezeté vyuzivajici tvarové shod-
nych dilt karoserie, ktery zkonstruoval také J. F. Koch.
Vyrobcem bylo Stredoceské kovozpracujici lidové druzstvo
DRUPOL ve Stifing u Prahy, které také tyto voziky na prani
montovalo. Jak je patrné z nazvu, vznikl spojenim slov DRU-
pol a ¢eZETA. Ukonceni vyroby neznam, posledni reklamy
na montaz Druzety zvefejnil vyrobce v tisku v kvétnu 1967.

v prubéhu roku 1962

Kabina fidic¢e pro riksu — zahéjeni vyroby

Kabinu (snad) vyrabélo Kovodruzstvo Holice a byla
montovana na pfani zakaznik.

2. Ctvrtleti 1963

Cezeta typ 502/05, 502/06 — zah4jeni vyroby

Jedna se o vylepsené luxusni modely (de Luxe) pfedcha-
zejicich typd 502/00 a 502/01, které se mély od sebe lisit
stejné jako jejich pfedchiidci rozdilnou soustavou zdroje
elektrické energie a startérem (a samoziejmeé i rozdilnym
napétim v el. siti tzn. 12 V popt. 6 V). Vzhledem k tomu,
Ze se vSak jednalo o luxusni modely, nepfedpokladdm,
Ze typ 06 bez startéru skutecné existoval, jesté jsem se
s nim nesetkal. V tomto p¥ipadé bych skoro uvétil infor-
macim od vyrobce, Ze existoval pouze v dokumentaci.
motor: filtr vzduchu s papirovou mikrovlozkou
karoserie: novéa panelova fiditka z Al-slitiny (se zali-
tymi trubkami pro drzadla), v fiditkdch novy ovalny
tachometr se 2 kontrolkami, novy vésacek na zavazadla
elektro: nové prepinace svétel a blika¢d v podobé otoc-
nych objimek na fiditk4ch, svételnd houkacka, novy tvar
rdmecku pfedniho svétlometu



1. pololeti 1964 = A

Cezeta — ukond&eni vyroby

V této &asové posloupnosti vyvoje skitrtt Cezeta,
doplitkti a prislusenstvi k nim, bychom také neméli
zapomenout na dalsi vyvojové prace, které tou dobou
probihaly a jejichz vysledek se uz v sériové vyrobé neob-
jevil. Jedna se pfedevsim o pouziti motoru a vétsim zdvi-
hovém objemu a naslednika skitru Cezeta 502, kterym
se méla stat Cezeta typu 503.

Vétsi motor a nova karosérie

Samoziejmé ani pan Koch ani ostatni konstruktéfi nespali
a chtéli svij skitr vylepSovat. V oblasti pohonné jednotky
byla situace jasnd. Od zahé4jeni vyroby typu 501 se neustéle
zvySoval vykon motoru. Nejprve zvySenim komprese u typu
501/03 s ventilatorem, pak prechodem na novy jednovy-
fukovy motor u typu 502. Mezitim vsak byl zkonstruovan
a schvélen z4vés pro privésné voziky (PAv 40, nebo t¥eba
i dvoukolovy Motex s celkovou hmotnosti 82 kg) a také
vznikl postranni vozik Druzeta, coz byly dalsi podptirné
argumenty pro zvySeni vykonu motoru. No, a kdyz jesté
navic pribyla riksa typ 505 a dokonce na ni byla montovana
pomérné tézka budka fidice zvysujici i ¢elni odpor, nebylo
jiz pochyb o potfebé vétsitho motoru. Vykon motoru se da
jednak zvysit jeho Upravou, coz vSak znamend hlavné zvy-
Seni vykonu ve vyssich otackéch a tedy spise pfedpoklada
sportovni styl jizdy, nebo zvétsenim jeho objemu, coZ je pro
dany tcel daleko vyhodnéjsi, nebot toto pfinasi hlavné tolik
potiebné zvyseni kroutictho momentu motoru.

Proto zacal pan Koch pracovat na verzi s motorem
CZ 250, kterou pfived] také az do stadia prototypu. Tato
néahrada motoru CZ 175 motorem vét§im méla jednu vel-
kou vyhodu — oba motory maji totizZ shodné vnéjsi roz-
méry karteru, jen si lis{ velikosti valce, ktery se oviem do

sériové karosérie bez problémt vesel. Podle dostupnych
informaci{ mél takto upraveny skttr i syn pana Kocha,
ktery také pracoval v CZ Strakonice a kterym s nim jezdil
do préce. Pravé on v 80. letech minulého stoleti posta-
vil takového skitra pro svého byvalého spoluzéka z pra-
myslové skoly. Podatilo se mi ho pozdéji ziskat do své
sbirky, ale o jeho zvl4stnostech se zminim az v kapitole
o upravéch skutri. Zcela novou karosérii, a to nejen po
strdnce estetické, ale hlavné technologické, mél ztélesiio-
vat nastupce typu 502, typ 503. Zminim se o ném v kapi-
tole o skitrech typu 502.
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