-
A

-~

T
il

~

" m"““' |
/
| liiil

-

ZURNALISTICKY OHLAS

=

EdE CESKY EFFERARNIE

IGOR SLOUKA

'

I
>~

|
l
LKAZA TPPANEKU

i
A J
L 7

P

-



rean
Stamp


Zkaza Titaniku
a jeji Cesky literarni
a zurnalisticky ohlas
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Podékovani

Na tomto misté bych rad pod¢€koval tém, kteti vyznamnou mérou piispéli
ke zdarnému prabéhu této prace, zejména PaedDr. Helené Kupcové z ka-
tedry Ceské literatury (Pedagogicka fakulta Univerzity Karlovy v Praze).
Dale dékuji vSem pratelim a rodinnym ptisluSnikiim, ktefi mé podporo-
vali, poskytli informace ¢i zaptj¢ili materialy apod.



Predmluva

Jsme svédky stého vyro¢i snad nejznaméjsi ndmotni katastrofy v déji-
nach — v dubnu 2012 uplyne 100 let od potopeni legendarniho Titaniku.

Dostava se vam do rukou pomérné unikatni publikace — sonda, jaky
ohlas v literatufe a tisku méla katastrofa Titaniku u nas. Patefni sbér mate-
riali probihal v celé jedné dekade¢, v letech 1991 — 2001, a prace vznikala
ve spolupraci s katedrou Ceské literatury Pedagogické fakulty Univerzity
Karlovy v Praze. Krom¢ hluboké sondy do literatury a zurnalistiky jsou
v praci strucné zminény 1 internetové stranky, hracky, suvenyry, instituce
apod., které se tykaji Titaniku, a dale je uveden maly prizkum o pove-
domi vefejnosti o katastrofach. O Titanic se — jak vyplyva z textu vyse
— velmi intenzivné zajimam, svého ¢asu jsem u nas spoluzakladal obcan-
ské sdruzeni Titanic i muzeum Titaniku v Praze.

Ptesto, ze stéZejni obsah publikace se tykd vSeho, co se k Titaniku
dalo v cCeském c¢i slovenském jazyce sehnat k dubnu 2001, poskytne
z4jemctm o dané téma velmi zajimavé Cteni. Bohuzel, n¢které odkazy
(napf. na internetové stranky, na ob¢anské sdruzeni, na klub ve V. Libni
apod.) jsou jiz neaktivni, nebot’ vyvojem situace néco vznika, jiné zani-
ka. V zavéru publikace je kapitola s nékterymi zajimavostmi a aktualiza-
ci k poloving roku 2012.



1. Ovod

V noci ze 14. na 15. dubna roku 1912 se v severnim Atlantiku potopil po
narazu na ledovec osobni parnik Titanic, pfi¢emz zahynulo na 1500 osob.
Ptesto, Ze od této katastrofy jiz uplynulo 100 let a mezitim se udalo mno-
ho dal$ich a hors$ich katastrof, dodnes Titanic nebyl zapomenut a dodnes
oziva v nejriznéjSich podobach.

Ohlas katastrofy Titaniku se objevuje v celé fad¢ oblasti, jako napf.
v oblasti filmu, modelafstvi, hracek, stavebnic, upominkovych ptredméta,
audio-video, v oblasti spole¢enskych her, pocitacovych programt, vy-
stav apod., ndzev Titaniku nesou i napf. restauranty ¢i parfémy.

Tato prace zkouma ohlas katastrofy v oblasti literatury a Zurnalistiky, a

sice v nasledujici podobé:

* Vyhledani, roztfidéni a zhodnoceni dostupnych materialt.
V oblasti literatury jde jak o odbornou literaturu, cilenou pouze na Ti-
tanic, tak o nejriznéjsi autobiografie, encyklopedie, slovniky, d&jiny,
kroniky, technicky zamétené publikace, o literaturu pro zeny, sci-fi,
o detektivni literaturu, romany apod. V oblasti zurnalistiky, ktera je
velice rozsahla, jde o vybér reprezentacnich titulti, a to jak z denniho
tisku tak z Casopist.

* Srovnani skuteCnosti s literarnimi a zurnalistickymi obrazy.
Dostupné historické vysvétleni udalosti kolem katastrofy, které 1ze
cerpat z odborné literatury, je srovnavano s podanim v ostatnich ti-
tulech. Zejména jsou hledany pficiny, pro€ se kolem Titaniku dodnes
objevuje fada nepravd, povésti, legend apod., a to 1 v literatuie faktu.

* Piihlédnuti k oblasti pedagogiky a specialni pedagogiky.
Zde jsou predstaveny a zhodnoceny tituly, ur€ené ¢i vhodné pro déti
a mladez (vCetné ucebnic) a tituly, ur¢ené specidlné pro zrakoveé ¢i
sluchové postizené osoby.

Uhrnem feéeno, jde o podrobné zkoumani, v jakych podobach se ohlas
katastrofy Titaniku objevuje, pro¢ tomu tak je a v souvislosti s jakymi
udalostmi tento ohlas 0ziva.



Tituly, které jsou v praci popsany, jsem vyhledaval a ziskaval nékoli-
ka riznymi zpusoby. Piedevs§im §lo o systematické vyhledavani v kata-
lozich Narodni knihovny Klementinum, s vyuZitim referencniho centra,
reSers$ni sluzby, elektronickych systémi, meziknihovni a mezinarodni
vypujéni sluzby apod. Tituly jsem vyhledaval pod nejriiznéjSimi hesly,
jako napt. ,,Titanic, Titanik, SOS, namoini doprava, vraky, lodé¢, zahady,
katastrofy, Modra stuha atd.“ nebo podle jmen autorti, o kterych jsem se
dozvédel z uvadénych pramend.

Déle §lo o sledovani knizniho trhu. Vedle publikaci, specialné zamé-
fenych na Titanic, jsem vyhledaval takové tituly, o nichz bylo Ize pred-
pokladat, Ze se o Titaniku budou zminovat (napt. encyklopedie, slovniky,
déjiny, kroniky, katastrofy, ndmotnictvi, zdhady a podobna hesla, jako
pro vyhledavani v knihovné).

Avsak nékteré tituly, které se nedaly identifikovat ani podle autora ani
podle nazvu, jako napft. Steel, D.: ,,Nevyslovna laska‘“ nebo ,,Easy Eng-
lish*, jsem objevil ¢ist€¢ nahodou nebo za pomoci mych ptatel a znamych.

V oblasti zurnalistiky jsem systematicky vyhledaval pouze dobové
tituly z roku 1912 (které jsou velmi zajimavé), té¢Z v Klementinu. U no-
v¢jsich tituli jde o nahodny vybér, reprezentujici nékolik riznych zanra,
nebot’ neni moZné vyhledat a uz vitbec ne roztfidit a zhodnotit vSechny
¢lanky, vtipy, reklamy apod., které byly na téma Titanic publikovany,
aniZ by tim byl prekrocen rozsah a pojeti prace.

Mnoho jsem o této lodi nastudoval. Pro mne je tedy snadné, piectu-li
o Titaniku néjakou publikaci ¢i ¢lanek, odlisit s velkou pravdépodob-
nosti nepravdu od skute¢nosti. BéZnému ¢tenafi vSak nezbyva, nez dané
informaci uvéfit anebo vyhledavat dalsi podrobnéjsi informace, pficemz
ani tehdy vysledek nemusi byt vzdy pfesny. Na této praci chci demon-
strovat nejen to, jak hluboce a pro¢ v nas zanechala stopy jedna ndmoini
katastrofa, ale 1 jak malo se dé véfit napf. tisku, ale 1 n€kterym odbornym
publikacim, a jak mohou byt zavadéjici.



2. Obecné a historické udaje kolem katastro-
fy Titaniku

Ptecetl jsem o Titaniku mnoho publikaci, pravdépodobné témét vSechny,
které jsou u nas dostupné v ¢eském Ci slovenském jazyce. V této kapitole
vychazim pouze z odborné literatury, literatury faktu. Udaje o udalostech
kolem Titaniku se samoziejmée i v této literatufe v drobnostech odliSuji,
ale také se doplnuji, takze lze s velkou pravdépodobnosti sestavit obraz,
jak katastrofa Titaniku mohla probihat, co a v jakych souvislostech ji
zapftiCinilo.

2.1 Obecné o katastrofé

Katastrofou oznacuji svétové pojistovny udalost, pti které zahyne na-
jednou vice nez 20 osob nebo Skody presahnou 6 mil. dolart. Vice nez
polovinu katastrof maji na svédomi piirodni zivly — zemétieseni, vétrné
smritd, sopeéné erupce a neéekané zaplavy. Casto jsou viak katastrofy
vyvolany lidskou gigantomanii, nekvalitni praci, nedotazenim bezpec-
nostnich systém, lhostejnosti a nezodpovédnosti; mezi takové patii i
katastrofa Titaniku.

2.2 Situace na transatlantickych linkach

Transatlanticka namoini doprava zazila svlij prudky rozmach v 19. sto-
leti, kdy se rychle rozméhal parni pohon a rozsifoval se obchod mezi
evropskym a americkym kontinentem, v€etné prepravy tisicii emigranti.
Nové technologie umoznovaly zvySovat rychlost parnikli a t¢éméf neome-
zen¢ se mohly zvétSovat jejich rozméry. Parniky se staly zcela nezavislé
na pocasi a na vanoucich vétrech, mohly dodrzovat stanoveny jizdni fad
a zacaly se na n¢ vztahovat stejna Casova pravidla, jako na rychlikové
vlaky. Zatimco plachetnicim trvala plavba az 100 dnt, parniky (v roce
1912) ptekonaly ocedn jiz za 5 dni.
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Nemilosrdna konkurence mezindrodniho lod’afského odvétvi nutila
rejdafe hnat sva plavidla pfes ocean co nejvyssi rychlosti, aby lod’ do-
plula do cilového piistavu pokud mozno jesté diive, nez v€as. Lod¢ mezi
sebou navic soupefily o tzv. Modrou stuhu (Blue Riband), trofej, ur€enou
lodi, ktera nejrychleji pteplula vzdalenost mezi irskym Qeenstownem a
New Yorkem. Modré stuha demonstrovala technickou ptevahu, doved-
nost a silu té lodi, ktera ji ziskala — to byl pfiznak mocenské rivality
v predvecer prvni svétove valky. U velkych parnikli kazda hodina plavby
navic pfinaSela podstatné zvySeni provoznich nakladi, at’ jiz za palivo
nebo za stravu.

Cestujici zpravidla ani netusili, jakému riziku jsou vystavovani jen
proto, aby byli na druhé strané ocednu piesné v Case, stanoveném jizdnim
fadem. Spolecnosti inzerovaly, Ze cestujici, ktefi nastoupi na jejich lod’
v pondéli v New Yorku, mohou jiz v nedé€li veCetet v Londyné, a také
délaly vSe pro to, aby to byla pravda. Kapitan transatlantického parniku
nem¢l jinou moznost, nez udrzovat vysokou rychlost bez ohledu na po-
Casi €1 viditelnost. Po celou dobu plavby se na velitelském mistku stii-
dali distojnici, ktefi museli napéti takové plavby snédset bez hnuti brvou,
non$alantné se tvafit pred cestujicimi. Velice ¢asto se stavalo, ze v noci
na rozboufeném mofti bezohledné se zenouci parnik rozdrtil kiehky ry-
baisky Skuner. Kapitani, aby se vyhnuli problémiim, radéji nic nevidéli.
Déle lod¢ Casto nasedavaly na mél¢inu, obc¢as doslo k vzajemné srazce
atd. Az do nehody Titaniku bylo také piehliZzeno nebezpeci ledu.

Ledovce, které se do oblasti lodnich tras dostavaji z arktickych oblas-
ti, jsou znacn¢ zaludné, nebot’ nad vodu vy¢niva pouha osmina, zatimco
zbyvajicich sedm osmin je skryto pod vodou. Navic je tento led zna¢né
nepoddajny a ne vzdy dobfe viditelny. Pfevrati-li se napt. ledovec ve
vodé¢, ocitne se nad hladinou jeho tmavsi, mén¢ viditelna cast. Ptipad-
nou srazku vsak parniky vétSinou pieckaly bez tragickych nasledku a tak
béznou praxi kapitdnl bylo proplouvat takovymi oblastmi bez nezbyt-
né opatrnosti. Bylo jen otazkou casu, kdy pfi takovych praktikéch dojde
k velkému nestésti.



Toto obdobi by bylo mozné charakterizovat jako obdobi ,,mnohoko-
minovych lodi* — tfi az ¢tyfi kominy piedstavovaly vrchol elegance a
mrak koufe nad nimi demonstroval silu ukrytou ve strojich. Parniky svym
vzhledem 1 rozméry vyvoldvaly dojem bezpecnosti na zaklad¢ nezlomné
viry v technicky pokrok, kterym ¢lovék mél ovladat zivly ptirody.

2.3 Lodé tridy Olympic

Koncem roku 1907 se anglické rejdatstvi White Star Line, jedno z nej-
dravéjsich, rozhodlo vypracovat ndkladny projekt tii obfich plavidel,
ktera by navzdy smetla veSkerou konkurenci z moti — Olympic, Titanic
a Gigantic (pozdeji Britannic). White Star se v tomto projektu ale ne-
snazila piedstihnout konkurenci rychlosti ptepravy, jak se obecné soudi.
ZvySovani vykonu lodi totiZ znamenalo neimérné rostouci spotiebu uhli,
coz nemohlo byt vyvazeno rychlostnimi rekordy. Lod¢, ovéncéené Mod-
rou stuhou, byly Casto ztratové. Velky parnik spotfeboval ca tunu uhli na
necely kilometr jizdy. Nova plavidla White Star méla byt nejvétsi, nejlu-
xusnéjsi, ale méla mit hospodarnou cestovni rychlost, bez nezddoucich
vibraci.

Tyto lod¢€ byly stavény v nejlepsi lodénici svéta — v belfastské lodé-
nici Harland a Wolff. Na stavbé pracovaly tisice d€lnikt, femeslnika,
projektantil apod. Stavba kazdé lod¢ trvala kolem dvou let, naklady se
pohybovaly kolem dneSnich 90 mil. dolart. Lod¢ tfidy Olympic byly ve-
smés dlouhé 260 m, mély prostornost 49.328 BRT (hruba tonaz), vykon
stroju byl 38 045 kw, maximalni rychlost 42 km/h (22 uzld). Uvezly 944
¢lent posadky a 2 603 cestujicich. Mély ¢tyfi Zluté kominy s Cernymi
okraji, ¢erny trup, bilé nastavby, klenutou zad’ a Ctyfi Ctvetice zachran-
nych ¢lund.

Nové parniky mély dvojité dno, vykonné pumpy, silnou vysilaci sta-
nici, dokonalé jefaby pro zachranné ¢luny, na palubé bylo 3 560 zachran-
nych vest, 48 zdchrannych kol a 16 velkych zachrannych ¢lund, tj. vice
neZ nafizovaly tehdejs$i ministerské predpisy. Vnitini prostory lodi byly
rozdéleny pricnymi vertikalné vodotésnymi prepazkami na 16 vodotés-
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nych komor. Zdalo se tedy, Ze lod’ je prakticky nepotopitelna a Ze bezpec-
nost cestujicich neni v nicem ohrozena.

Vybaveni bylo nezvykle luxusni, a to 1 v prostorach 3. cestovni tfi-
dy. Pfepych v 1. tfidé vSak neznal hranic — dal se srovnat s pfepychem
latych lodnich okem velkymi okny palacového typu, dale dievénym ob-
loZenim stén, tvarovanym stropem, kiistalovymi lustry, zavésy atd., na
palubé¢ byly verandy, kutarny, knihovny, turecké lazné, bazén, té€locvicna,
nemocnice apod. Prvni tfida méla k dispozici Sirokou Skalu sluzeb, jako
kadetnictvi, vyvolavani fotografii ¢1 moZnost poslat telegram. Nejdrazsi
apartma byla az Sestipokojova, byla vybavena stylovymi krby na uhli,
kazda mistnost méla sviij styl, jako napt. alzbétinsky, Ludvik XIV. aj.
Na lodi byly také vytahy. Jedna cesta v luxusnim apartma ptisla na dnes-
nich 50 000 dolart (nejvyssi cena cesty v luxusnim apartma byla zhruba
¢tyfndsobkem ceny bézného domku). AvSak ani takové kolosy, jako lodé
tiidy Olympic, by nebyly rentabilni pouze z pievazeni milionafd, bez
nckolika set cestujicich 3. tiidy.

Za povSimnuti stoji pravé 1 vybaveni 3. tfidy. Na plachetnicich tito
cestujici obyvali chladné, vlhké, nevétrané a neosvétlené podpalubi, ve
kterém se pfi jiné plavbé pievazel tfeba dobytek. Navic se museli zasobit
vlastnimi potravinami. Na linkovych parnicich tfidy Olympic jiz méli
k dispozici Ctyflizkové kajuty s umyvadlem, které byly dobie osvétle-
ny, vétrany a vytapény. Tieti tfida méla 1 svou kufdrnu, spole¢enskou
mistnost, promenadu, a jidlo bylo kvalitni, byt prosté. N&kteti nejchudsi
emigranti zde poprvé v zivoté vidéli napi. WC ¢i koupelnu.

Celkem tyto lodé¢ mély 9 palub (pater), pificemZ nevyssi paluby oby-
vali cestujici 1. a 2. tfidy, zatimco ty spodni obyvali cestujici 3. tfidy, a
uplné dole, hluboko pod ¢arou ponoru, se dieli pfislusnici délnické tiidy
— topici a strojnici. Toto rozvrstveni ndzorné charakterizuje ptisné tidni
rozdéleni tehdejsi spolecnosti.
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2.4 Titanic vyplouva

Nejznaméjsim z vySe uvedené trojice velkoparnika se stal Titanic, a to
zcela jednoznacné kvuli katastrofé, kterd jej postihla. Titanic se stavél
jako v potfadi druhd lod” z planované trojice. Byl spustén na vodu 31.
kvétna 1911. Plavebni zkousky na mofi se odehraly s neuplnou posadkou
a trvaly pouhych 8 hodin v¢. obéda; zkousky manévrovatelnosti trvaly
jen néco pies pul hodiny a nebyly provedeny v plné rychlosti. Zahajovaci
prvni plavbu nastoupil Titanic v Southamptonu 10. dubna 1912, zatimco
Olympic byl ve sluzbé jiz rok.

Velitelem byl jmenovan dvaaSedesatilety kapitdn Edward John Smith,
ktery patfil k nejzkuSenéjSim a nejpopularnéjsim kapitaniim, plavicim se
severnim Atlantikem. White Star Smithovi pln¢ divéfovala, jmenovala ho
komodorem (hlavnim kapitanem) své obchodni flotily a svéfovala mu ve-
leni nad nejnovéj$imi a nejlepsimi parniky, véetné¢ Olympiku. Ani nikdo
z fad cestyjicich ¢i posddky nemél pro kapitdna Smithe nic nez chvalu.
Jeho diistojné postava vyzarovala divéryhodnosti a spolehlivosti, byl re-
spektovan jak u svych predstavenych tak u svych kolegti. Pfesto ale nékde
néco nehralo. Kapitan Smith mél obcas pfinejmensim prekvapivé ndzory.
Naptiklad fekl, Ze na moti samoziejmé zazil boute a mlhy, ale Ze se nikdy
neocitl ve skute¢né nebezpecné situaci a ze s tim nepocitd ani v budouc-
nosti. Tento kapitan, jehoz navyky a dovednosti se vytvarely jesté za dob
plachetnic, dale prohlésil, Ze namoini technika uz ddvno piekonala rizika
moteplavby. Smith tedy také podlehl faleSnému pocitu bezpeci na ,,nepoto-
pitelnych* lodich. Kroniky White Star dale ukazuji, Ze Smith mél nezvyklé
mnozstvi nehod svych lodi, a to dokonce i podle bezstarostnych métitek
doby, kdy bylo zvykem vyplacet velitelim bonus za to, ze na jejich lodi
nedoslo béhem roku k zadné Skod¢. Mezi Smithovy nehody patii ne méné
nez tfi nasednuti lodi na mél¢inu, dva pozary a tfi srazky s jinymi plavidly.

Své mista na lodi zaujalo i na 900 osob posadky, pfi¢emz vSestran-
né vycvicenych ndmoiniki jako takovych bylo velmi malo. Zhruba 500
osob pecovalo o cestujici, 325 se staralo o stroje a jen 66 tidilo lod’.
Nevyhodou bylo to, Ze vétSina posadky pfiiSla na Titanic teprve tyden
pted odplutim — to byla pfili§ kratka doba na to, aby se poznali, vytvofili
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sladény tym a aby poznali dokonale lod’ a své povinnosti. Cestujici prvni
tiidy dostali tisténého privodce po lodi; jak se pozdéji ukazalo, privodce
méli vyfasovat 1 €lenové posadky, kteti se neziidka cestujicich ptali, jak
se kam dostanou.

Dopoledne 10. dubna 1912 proudily k nabtezi a na paluby Titaniku
zastupy lidi, cestujicich, posadky, byla naklddana zavazadla a ubytovavani
cestujici. Lidé si prohlizeli novou lod’ a kdyZ prochéazeli kolem
zachrannych ¢lunt, zavésenych na spoustécich jefabech na horni palubé,
mnoho z nich se usmivalo. Cluny byly pokladany za tplné zbyte¢nou
soucast vybaveni. White Star pfece do omrzeni inzerovala bezpecnost a
nepotopitelnost nové tiidy svych lodi. Na kazdého ptlisobila pfedevsim
velikost lodi — zvlaste na ty, ktefi pfisli z vesniCek a malych méstecek.
Prostory spolecenskych mistnosti, Siroké chodby a schodisté, to vse
navozovalo dojem spiSe rozlehlého palace, nez osobni lodi. Myslenka, ze
by se takové plovouci mésto mohlo potopit, se zdala naprosto absurdni.

V poledne téhoz dne Titanic slavnostné vyplul na svou prvni a za-
roven posledni plavbu. Disledkem tzv. saciho efektu, kdy u soubézné
plujicich lodi vznikaji podtlakové zény, se u ndbiezi utrhl z lan parnik
New York, ktery, neodolatelné pfitahovan, se s Titanikem malem srazil.
O rok ptedtim se totéz stalo Olympiku, ale v jeho ptipad¢ doslo ke kolizi,
kdyz se srazil s kiiznikem Hawke. Pti zkouméani trhliny, zejici v boku
Olympiku, se objevil zavazny nepiijemny fakt, ktery napovidal vyieSe-
ni budouci otazky, pro¢ pii narazu na led selhal trup Titaniku. Trhlina
totiz ukdzala snizenou kvalitu ocelovych plati v dasledku kiehkosti a
lamavosti materialu, je-li tento material vystaven chladu motské vody.
V mrazivych vodach severniho Atlantiku se ocel, uZitd na stavbu lodi
ttidy Olympic, stavala svymi vlastnostmi mnohem blizsi litin€, nez mo-
derni oceli. U modernich lodi by platy pravdépodobné nepraskly, ale jen
by se prohnuly.

Ze Southamptonu se Titanic vydal ke biehiim Francie a vecer zastavil
u Cherbourgu, kde ptibral dalsi cestujici a poStu. Na druhy den dorazil ke
své posledni zastavce v irském Qeenstownu. Poté nabral kurz do cilové-
ho ptistavu na druhé stran¢ Atlantiku — do New Yorku.

Na palubéch Titaniku bylo nyni celkem 2 201 osob (z toho 1 316
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cestyjicich); lod’ tedy nastésti nebyla pln¢ obsazena, a to diky obecné
panujici nejistot¢ v obdobi stdvky hornikii a nedostatku uhli. Pfitomen
byl 1 generalni feditel White Star J. B. Ismay a hlavni konstruktér lodé-
nice Harland a Wolff T. Andrews, ktefi se zGi¢astnili této slavnostni prvni
plavby. V 1. tfid¢ téz cestovalo n€kolik multimilionafa.

Titanic stale postupné nabiral na rychlosti. Po kratky tsek plavby
mély byt stroje vyzkouSeny na nejvyssi rychlost. Aby lod” nepfedbéhla
pfipravovany slavnostni pfijezd do New Yorku, mél byt nezddouci ¢aso-
vy zisk vyrovnan pozdé¢j$im sniZenim rychlosti. K tomuto planovanému
zpomaleni vSak jiZ nedoslo.

V nedéli 14. dubna se mélo konat cviceni nastupu do zachrannych
¢lunt. Toto cviceni bylo kviili malé neptizni pocasi odvolano. Je mozné,
ze kapitan se cvic¢eni vyhnul 1 z jinych diitvodi — mohl cviceni povaZovat
za zbytecné anebo si uvédomoval, Ze napadny rozdil mezi poctem lidi a
poctem ¢lunti by nékteré cestujici mohl znepokojit.

V pribéhu posledniho dne pted katastrofou obdrzel Titanic Sest te-
legramil od okolnich lodi, které varovaly pied blizkosti ledu. Na celych
pét hodin zadrzel u sebe jeden z telegramt feditel spolecnosti Ismay, kte-
rému jej dal kapitan zifejme jako (marné) némé varovani proti rychlostni
zkousce. Kapitan s distojniky si byli pln€ védomi blizkosti ledu; citelné
se ochladilo a hlidky dostaly rozkaz po ledu patrat, byla 1 zatemnéna
piid’. Byli si védomi také toho, Ze za bezvétii, které panovalo, je témét
nemozné piipadny ledovec v€as spatfit, nebot’ vitr netvofil vlny, které
by se o ledovec rozbijely a tvotily napadnou pénu. Titanic se navic mijel
s parnikem Rapahannock, ktery, jak sd€lil, pravé proplul rozsahlym ledo-
vym polem a prestoZe opatrné manévroval, nevyhnul se poskozeni kor-
midla. Titanic vSak, jak bylo b&Zznou praxi, nezpomalil, kapitan Smith,
ktery se mezitim odebral spat do svého apartma, uvédomén nebyl.

Dva varovné telegramy, nanejvyse alarmujici, se navic ani nedostaly
z radiotelegrafické kabiny. Telegrafisté byli pretizeni odesilanim (kvili
piedchozi poruSe radiostanice nahromadénych) daleko lukrativnéjSich
telegramt cestujicich, nebot” poslat nebo telegrafickou zpravu uprostred
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cich v dobach pocatkli mobilnich telefont. Jeden z téchto varovnych te-
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legramil byl odlozen na dobu, az nejvétsi naval prace pomine, a druhy byl
doslova odmitnut. Titanic mél na palubé operatory od Marconiho radio-
telegrafické spole¢nosti a Casto se stavalo, Ze Marconiho radisté odmitli
komunikovat se stanicemi, které pouzivaly konkuren¢ni systém, napf.
Telefunken, nebo pfinejmenSim zachazeli s telegramy velice nedbale.
Navic vétsi a vyznamnéjsi lodé mély v éteru prednost ve vysilani pred
mensimi.

skekosk
Odmitnuty telegram pochazel z lodi Californian, ktery se nachdzel velmi
blizko Titaniku. Californian se ocitl obklopen ledem a musel plavbu pie-
rusit. Kapitan Lord natidil radistovi Evansovi, aby Titanic varoval. Tele-
grafista Titaniku Philips nepovaZoval vétu: ,,Ahoj starousi, zastavili jsme
a kolem nés je led,* za oficialni varovani od kapitana Lorda pro kapitdna
Smithe, odpovedél: ,,Drz hubu, rusis,” a pokracoval v odesilani obchod-
nich telegramii. Evans, jediny telegrafista na lodi, tedy vypnul aparaturu
deset minut pfedtim, neZ Titanic narazil na ledovou horu, a po vice nez
patnacti hodinach prace Sel spat, aniz zapnul automaticky zdznamnik.

skokosk

Horizont byl lehce zamlZen. Hlidky nemély k dispozici dalekohledy (kte-
rymi vSak vZzdy prozkoumavaly jen to, co prve zahlédly vlastnima o¢ima)
a nevarovaly veliciho dustojnika pfed mlhou, kterou z pozorovatelny
spatfily a kterd nemusela byt vidét z velitelského mustku. Frederick Fle-
et, jeden z pozorovatelli, nebyl schopen odhadovat vzdalenosti, rychlost,
rozméry ani Cas. VySetieni zraku pozorovateld byla dobrovolna, placena
z vlastnich penéz a tedy o n€ nebyl z4jem.

2.5 Katastrofa

Dne 14. dubna 1912 piiblizné ve 23:45 se pifimo pied fiticim se
Titanikem objevila tmavomodrd, patrné cCerstvé pievracena a proto
takika neviditelna ledova hora. Sluzbukonajici diistojnik Mudroch situaci
nezvladl. Odbocenim a zpétnych chodem strojii se mu sice podatilo
vyhnout Celni srazce (ktera by byla velice tvrdd vCetné okamzité smrti
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