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Uvod

Obvykle se na své motocyklové cesty za dobrodruzstvim vydavam sam. Uz jsem to parkrat vy-
svétloval: neni jednoduché najit partaka, ktery se mize utrhnout a z normalniho v§edniho zivota na
né¢kolik tydnt zmizet. A pokud uz se takovy vyskytne, jestli s nim bude mozné vydrzet...

Tentokrat to ovSem bylo jinak.

Uz par let jsem si fikal, ze by stalo za to zkusit, jak funguji cestovky, které¢ svym zadkazniktim na-
bizeji adrenalinové motocyklové zajezdy. Takze kdyz jsem se sezndmil s Honzou Odehnalem, zajima-
vym dobrodruhem, ktery jednu takovou cestovni kancelai provozuje, slovo dalo slovo a ja fekl, at’ mi
da védét, az v nékterém z ptistich turnusti bude volno. Ze pojedu s nimi.

Co jsem mu ovSem netekl, bylo, Ze tu jeho cestovku chci vlastné vyzkousSet. Zazit na vlastni ktzi,
jestli takova profesionalné piipravena akce stoji za to. Dozvédét se, jak je zorganizovana, jak je pfizpt-
sobena skladbé prihlasenych ucastniki, jaky ma program a jestli jeji ucastnici dostanou za své penize
odpovidajici ocekavanou protihodnotu. No a protoze uz fadu let piSu pro nékolik motoristickych
Casopist, tak o tom napsat. Zkratka tvafit se jako normalni zadkaznik cestovni kancelare Rajbas, ale ve
skutecnosti cestu absolvovat jako zajezd ,,kontrolni*.

Jediné, co jsem védél pfedem, bylo, ze maji jet tfi kamaradi motorkafi z moravskych Bucovic,
vSichni podnikatelé sttedniho véku. Se mnou jsme byli Ctyfi a tak jsem jesté dal védét kamaradu Mi-
lotiovi, mladému Cerstvému doktorovi a inZzenyrovi lesnich véd, o kterém jsem védél, ze tohle dobro-
druzstvi pro né&j bude ,,jak na miru Sité*.

Petr Hostalek

Pro me to zacalo jednou pifijemnou letni akci s veterany. Pfi zadvérecném vecernim posezeni u vinka
tam Petriiv vyrazny hlas pronikal rozhovory ostatnich a kdyz jsem se zaposlouchal, zjistil jsem, Ze pla-
nuje dalsi dalekou motocyklovou cestu. Pry néjakou Indii, Himaldje, asi na tii tydny na Royal Enfieldu.
Zaujalo mé to. Jak to, ze hodla jet na anglickém motocyklu, ktery nema a pro¢ zrovna Indii?

Bylo to pro mé trochu moc nezndmych. Tak jsem pfisedl a dozvéd¢l se, ze ma v umyslu zapsat se
do zajezdu, pofadaného cestovni kancelafi Rajbas po Indickém Himalaji na strojich, které se v Indii v
celkem nezménéné podobé vyrabéji uz od roku 1956. Tyhle motocykly neni problém v Indii vypijcit,
takze Honza Odehnal, majitel oné cestovky, uz par let ma tohle motocyklové dobrodruzstvi v pestré
nabidce svych zajezdi.

Petr prave vysvétloval, Ze zrovna ted’ je idedlni moznost se zdjezdu zicastnit. Je pry ptihlaseno asi
pet lidi, tudiz je cena nizsi a levné jsou i letenky do Delhi. Maximalni pocet ucastnikd je pry tak osm,
takze zajezd neni naplnén a piipadni zajemeci, necht’ se ozvou.

Dopil jsem sklenicku a povidam, ze bych jel!

Jenze zajezd se toho roku nekonal, protoze vétSina tcastnikti nakonec odiekla.

Jauz ale byl infikovany. Zvlast, kdyz jsem zhlédnul film z jednoho z pfedchozich turnusi, kdy
ucastnici museli zEasti rozebrané motorky ptrepravovat pies povodni odplavené udoli pomoci provizor-
ni lanovky a ve vysokych horach jezdili kamenim i potokem. Od zdméru mé neodradilo ani to, Ze se z
cesty dokonce jeden z nich nevratil. Stacilo jen neopatrné postavit motorku a ta ho shodila z ptikrého
srazu...

O rok pozd¢ji jsem se tedy ptihlasil na podobny zajezd podhtifim nepalského Himalaje. Pro mé
bylo podstatné, Ze i ten se mél jet na Enfieldech, novych veteranech, které budeme mit pro celé krasné
tfi tydny. A navic, Ze to bude s Petrem Host'’alkem, ¢lovékem velmi podobnych zajmt a vkusu, at’ uz
jde o historické motocykly nebo cestovani. S clovékem, jehoz cestopisy jsem doslova hltal a vzdy chtél
byt u toho, stat se soucasti téch strhujicich pribéhi z dalekych cest.

Povedlo se. A tak bych se ted’, v této knizce, chtél prostfednictvim vsuvek do Petrova textu o zazité
krasné chvile pod¢lit.

Milon Dvoiak






Kapitola 1.

Je sobota, tiiadvacdtého Fijna 2010, kdy? s Miloném ve dvé rino startujeme z Ceskych
Budéjovic. Cil mame kousic¢ek od ruzyniského letisté, v Tuchoméricich, pied harleyskou
dilnou kamardada Kamila, zvaného princ Jasori. Slibil, Ze kviili nam vstane uZ ve Ctyri,
abychom mohli nechat auto zaparkované u néj, neZ se 7 motocyklového dobrodruZstvi po

Nepdlu vrdtime.

Na letisté nas Jason veze ve svém luxusnim
Cadillacu, mriavé staré Tico, kterym jsme pfijeli,
zlstalo opusténé u néj v ohradé.

Prvni, comi béhem ¢ekani na letisti pada do oka,
je, ze Aeroflot ma potad jesté ve znaku proflaknuty
srp a kladivo. To nam ale muze byt jedno, my
letime s Ukrajinci, se spolecnosti AERO-SVIT.
Kdyz ptirolovava na stojanku nas Boeing 737, zda
se shora letistni vyhlidky néjak mrnavy a takovy
priplacnuty k zemi...

Sedame po ¢tyfech hodinach letu v ukrajinském
Borispolu. Milon hned pfi vystupovani z letadla
zjistuje to, co ja vim davno - ze vytahnout fot’ak,
tak ve vSech rusky mluvicich zemich je clovék
okamzité za Spiona. Staci jedno cvaknuti a uz ho
maji dveé policistky v maskacich a musi fotky za
jejich dohledu vymazat. No, co mé se tyce, tak od
té dlouhonohé v priléhavych kalhotach bych se
nechal klidn¢ zatknout i na par dni...

Cekat pét hodin na letiiti se ndm nechce, tak
ukazujeme pasy, lezeme z letistni haly ven a hura
na chvili do Kijeva.

Ja v Kijevé v zivoté nebyl a tak m¢ laka vidét
hlavni mésto Ukrajiny. Z Ukrajiny jsem navstivil
nékolikrat jen Podkarpatskou Rus, zem chudou, ale
krasnou, hornatou a svéraznou - zakarpatskou. Je mi
jasné, ze hlavni mésto bude vypadat uplné jinak, ale
netusim jak.

Kijev, to je pro m¢ m@j motocykl Dnépr, ktery mi
tu k mému potéseni vyrobili nékdy pred 40-ti lety. ..

Pokud se dobfe pamatuji, tak z Borispolu
do hlavniho mésta Ukrajiny by mélo byt asi
kolem pétatticeti kilometrli. Aspon tak to mam
v podvédomi z doby, kdy jsem Kijevem projizdél
na mé motocyklové cesté do Ciny. Sofér autobusu
iika, ze ke kijevskému nadrazi, kde budeme
vystupovat, je to jeSté o pét vic, tedy rovnych
Ctyficet. To ve zdejSim velkoméstském provozu
znamena skoro hodinu jizdy a podle toho vypada i
cena listku. Na letisti jsme si vymeénili pét dolart,
za které jsme dostali 47 hriven a méli zato, Ze nam
musi bohaté vystacit i na zmrzlinu.

Omyl! Uz se bus rozjel, kdyz se k nam prodira
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vybérci a fika si o hriven dvakrat pétadvacet! No
a hned je tim padem problém. Nemame je, natoz
abychom méli i na cestu zpét a tak nas vybérci
obira o eura. Samoziejmé v nas neprospéch...

Cesta trva bez nékolika vtefin padesat minut.
Kdyz u nadrazi vystupujeme, je jasné, ze takhle
mame casu nejvy$ na kratkou, tak hodinovou,
prochazku.

Fotime historickou, zelen¢ a ¢ervené natienou,
sovétskou lokomotivu, vystavenou na podstavci, ja
k tomu né&jaké kolem postavajici nakladaky GAZ
a Milon mifi objektivem jen tak kolem sebe.

Kijev je na prvni pohled mésto plné kontrasti.
Moderni, vysokanské mrakodrapy tu obklopuji
staricky drevény kostelik, pod modernim mostem

jsou rozpadlé prkenné boudy, v modernich
kozenych bundach odéni mladici jen netecné
prochéazeji kolem sehnutych Zebrajicich babicek.
Jsou tu rezidence zbohatlikti v jesté kuriéznéjSim
podnikatelském baroku, nez je zvykem u nas.
Vsechno vétsi, vyssi a hlavné nevkusnéjsi!
Obchazime par blokd, kdy se nestacim divit,
jak se to tu za Sest let zménilo - a uz je Cas se vracet.
Tak od hlavni tfidy mifime k nadrazi z druhé strany,
prochazime dlouhatanskym podchodem pod bihvi
kolika kolejisti, pak po pohyblivych schodech
nahoru a jsme pfimo u zastavky, kde pravé ceka
autobus zpét na letist. Sofér s tsmévem fika, ze
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odtud na letisté jezdi kazdych deset minut, takze
i kdyby nam byl tenhle ujel pfed nosem, porad by
bylo dost prilezitosti dostat se zpatky vcas.

Pii zpate¢ni jizdé mi pada do oka ohromna
hromada pruhovanych melount, vyskladanych na
prodej vedle silnice.

Staré Mercedesy, které tu jesté v roce 2005
jezdily jako ,,marsSrutnoje taxi®, uz témef zmizely.
Dneska misto nich drzi sluzbu ruské Gazely
nebo elegantni Sprintery. Cas viditelné posko¢il i
tady, Kijev je evidentné velmi bohaté a rychle se
rozvijejici mésto.

Radumist tu poznavam, dokonce i tu kfizovatku,
kde jsem mym Mercedesem popostréil jednoho
mistniho Moskvice, to kdyz jsem si tu byl hned
po revoluci koupit prvniho Dnépra se sajdkarem
pfimo ve zdejsi fabrice...

Jak se blizime k letisti, u silnice mijime tabuli s
udaji Charkov 480 km a Poltava 314 km a mn¢ se
vybavuje, jak jsem tim smérem jel. Vypadovka je
velkorysa, ma osm proudd a u kraje visi ohromny
billboard, na kterém je v ukrajinstiné reklama na
kupé Maserati. Jak uz jsem fekl, Kijev je evidentné
bohaté mésto.

Kolem oken autobusu ubiha tidky, ale strasné

vysoky les. Je tu paradni babi 1éto, vSecko kolem
zari v teplych barvach zlatové, rudé a usychajici
hnédé. Paprsky odpoledniho slunce hieji, jsme
nalehko, na nohou sandaly, co vic si prat? Cesta
zaCina krasné...

Smér Indie odlétame preci jen trosku vétsim
Boeingem 767, nez jsme priletéli z Prahy. Kdyz
z né¢j vystupujeme v Delhi, je pfijemné tepla noc.
Z4dné propocené tropy, vlhko nam pfipada snad
jen o trochu vétsi nez doma. Krasa! Asi dobte, ze
jsme vzali tenhle pozdni termin...

Letist¢ ma nekonecné dlouhé, skoro prazdné
chodby, vylozené kobercem ode zdi ke zdi.
Kousek tu jedou pojizdné pasy, ale vétSinu trasy
musime odkracet. Dojde se na konec, zahne za roh
a tady je dalsi nekonec¢na chodba a vychod potad
v nedohlednu...

Kdyz jsme venku, prvni ukol je chytit taxik.
Podle instrukei, které mame od Honzy Odehnala,
jinak majitele cestovky CK Rajbas, se kterou jsme
se na tenhle zajezd vydali, by taxik teoreticky
nemél byt problém. Stoji jich tu nékolik fad, ale
okamzité zjistujeme, ze u vétSiny z nich silné
nesouhlasi cena, kterou mame k domluvenému
hotylku uvedenou!

Nepdlem na Enfieldech



Kdyz néco nefunguje jak ma, fika se, ze
posledni, co ¢lovek udéla, ze si koneéné poradné
precte navod. TakZe znovu nahlizime do instrukci
cestovky a je to jasné. Pfece v nich mame
srozumitelné napsano, ze to ma byt PRE-PAID
taxi! Taxikafska spolecnost, ktera nabizi taxiky s
pevnou, pfedem zaplacenou, jizdou!

Budka s timhle napisem je na dohled, mame ji
od zac¢atku pred nosem. Platime sice o par drobnych
vic - v naSich asi o stokorunu, za coz by se na
Cloveka letistni taxikafi na Ruzyni ani nepodivali -
ale mame v ruce papirek, garantujici, ze se za tuhle
cenu dostaneme rovnou pied zapikany hotel.

Ted’ uz si jen vybrat z fady cekajicich vozu.

Oba jsme sbératelé historickych motocykli,
tak ndm samoziejmé pada do oka ten, co vypada
jak presluhujici veteran, pfipominajici starického
Moskvi¢e. Dvefe pii nastupovani plechové
bouchnou, okna jsou jesté na klicky a calounéni
uz skoro ani ¢alounéné neni. Umounény nemlady
Sofér sedi néjak nakfivo - ma jen jednu ruku, k
tomu pét zubli a prevodovka rachoti, jako kdyby
méla zubi tak nastejno. Skube to, ale jede! Jiny by
mél namitky, my jsme nadseni, je to zazitek!

Tahle jizda je naS prvni kontakt se zdejsim
provozem. Je pozdé¢ v noci, takze provoz v Delhi
uz neni tak husty, ale pieci jen se nam z néj prvni
malé porce dostava. Jizda vlevo - té si naSinec
poradné v§imne, az kdyz se odbocuje vlevo, ptimo
okolo obrubniku, zadna ptednost protijedoucim.
Nebo pii vjezdu do prvniho kruhového objezdu,
ktery se objizdi obracené, po sméru hodinovych
rucicek! Dalsi nezvyk jsou blinkry, které zdejsi
vozidla pouzivaji jen velmi sporadicky a to jesté
dost zvlastnim zptsobem, ale o tom si povime az
na jiném mist¢ tohohle vypraveni.

Nepdlem na Enfieldech

Zvlastni vztah zde maji fidici také k semafortim,
jejichz Cervené svétlo berou jen jako informativni
a pri prijezdu pouze diiraznéji troubi.

Hotel jsme nasli, ubytovani klaplo. Lezeme
za vSudypfitomného smradu po nezvykle strmych
schodech do poschodi a nasledn¢ do velmi
$pinavych posteli. To tedy je zatracen¢ prudky
vpad do Asie!

Ttihvézdickovy hotel Gold Regency s pomérné
honosnou recepci s pohovkou, televizi a dvéma
Cisté obleCenymi chlapiky, ktery ma dokonce i
vlastni internetové stranky, skryva ve skutecnosti
znaéné odporné pokoje. Ten nas, dvoulizkovy, ma
jedno okno, ale ne ven. Vede do vnitrobloku, kam
usti vydechy vSech odvétravacich zafizeni této
budovy. Otviram ho, ale jsou za nim jesté okenice.
Ty uz se oteviit ani nepokousim, protoze se na
m¢ vyvalil smrad a vedro jesté vétsi. Radéji okno
rychle zase zaviram a jdu si prohlédnout toaletu.

Zachod je evropsky, to jsem necekal, sprcha
ale nema zadny kout, takze makovice kropi celou
mistnistku, vcetné zachodového prkynka. Voda
jen studend, z kohoutku pro teplou nic netece.
Studena? Vlastné moc ne, je to takova univerzalné
pouzitelna teplota. To pijde.

Trochu bych si tedy vybalil. Jenze kam?
Otviram skfinku, ze které se vyvali smrad jesté
horsi, plesnivy. Je v ni tolik prachu a odpadk, ze
bych sem neodlozil ani boty.

Rozkladam zavazadla kolem postele a nemusim
ani moc zkoumat povleceni, aby mi bylo jasné,
ze ho pro kazdého hosta neméni. Na polstari v
misté hlavy je hnédy umounény flek, deka je pro
jistotu pestrobarevna, a proto na pohled ¢ista. Lup!
Spinavy polstaf leti do té smradlavé skiiniky. Jesté,
ze tu mame pieckat jen do rana...




Kapitola 2.

Rdno nds budi osobné $éf nasi cestovky, Honza Odehnal. Je piil devité, ale mame pocit, Ze
jsme spali tak nejvys pil hodiny. Casové posuny ndam drobet nabouraly rezim.

Kdy? lezu do baglu, 7jist'uji, Ze jsem nechté propaSoval do letadla ampulku s pepiovym
sprejem. Béhem cesty autem do Prahy mi doSlo, Ze v zavazadlovém prostoru letadla nebyvda
pietlak a mohla by explodovat, tak jsem ji chtél nechat u Jasoné. Ale v té chvili jsem ji
v Zddném 7 mych dvou bat’iiZkit nenasel, tak jsem usoudil, Ze nejspis ziistala doma. Ted’ ji

drZim v ruce, ale doufam, Ze zbytecné, Ze ji nebudu potiebovat.

Main Bazar, ulicka pro turisty, kde bydlime na
hotelu, plsobi dost rozbofené. Honza vysvétluje,
ze jeSté loni byla tak uzka, Ze tu nemohlo nic
projet a tak bylo rozhodnuto, ze v§echny domy se
musi kus ubourat. Prakticky vSechny tak pfisly o
jednu mistnost, coz je vidét. Hodné jich zistala
nedostavénych a je vidét, jak byly ubourané
prostory vymalované...

Na snidani jdeme kousek vedle, do bistra,
kde uz sedi zbytek vypravy. Karel, Jirka a Pinda
z moravskych Bucovic. Maji pted sebou anglické
jidelnicky a my zjistujeme, Ze objednavka se tu
pisSe na listek papiru, ktery si obsluhujici odnasi.
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Prvni ptfekvapeni - sodovka, kterou nam
prinaseji, je jednak oteviend, jednak hrdlo lahve
vypada, jako kdyby ji nékdo otviral kudlou,
upatlanou od gulase. Hnédo-rezavy povlak ale je
ale i na dalsi 1ahvi a tak vzapéti zjistujeme, Ze to
hnédé je jen povlak od zevnitf rezavéjiciho vicka...

Béhem jidla kluci wvykladaji, jak videli
elektrikafe opatrné dvéma prsty na ulici zkouset,
zda je ve vedeni proud. A taky, jak tu femeslnici
natiraji balkon barvou rukama, zadnym Stétcem!

Dneska mame v planu vyfidit nutné formality
a pak vyrazit taxikem na okruzni jizdu po
pamatkach. Takze prvni cesta vede do firmy, od
které budeme mit pronajaté motocykly. Musime
sepsat a podepsat smlouvy, ze kazdy z nas ptebira
motorku v perfektnim stavu - a to, a¢ ji jeSté
nevid¢€l. A dokonce neuvidi diiv, nez zitra!

Pak jdeme nakoupit pfilby, které tu stoji par
korun a které jsme na Honzovu radu nikdo z
domova nem¢li zbyte¢né tahat...

No, ja musim pfiznat, ja jsem svij jawacky
,pulkokos* s sebou vzal. Désil jsem se predstavy,
ze bych si musel na mou veteranistickou kebuli
nasadit n¢jakou indickou pfilbu, byt témér
zadarmo. Ale to jsem se setsakra spletl! V kramu,
kde helmy kupujeme, je uzasny vybér. Kromé
soucasnych pestrych integralek tu maji helmy
nejen klasické oteviené, ale dokonce i ptilkokosy!
A ne jen tak obycejné. Laminat totiz maji posity
ktzi, takze nehrozi odfeni, kdyZ helmu motorista
nedbale pohodi a navic to na starych maSinach
perfektné vypada. Zvlast’, kdyz mate pres vrchlik
dva efektni pruhy z bilé ktize. K ¢ernému bavoraku
s bilymi linkami, co stoji doma v garazi, mi bude
moc sluset!

Jako extra bonus ma tenhle piivabny piilkokos
sklopny stit z polykarbonatového skla. Az doted’
jsem nikdy nic takového nepouzival, tak uvidime!
Davam za ni asi 250 korun...

Conan Place je kruhové namésti, takové
centrum nového Delhi. Asi jako na§ Vaclavak

Nepdlem na Enfieldech



v Praze. Stavéli to tu Anglicané tak néco pred
sto padesati lety. Kolem dokola se vSude kolem
nas hemzi zlutozelené tiikolové rik§y CNG
s malickymi skatrovymi koly, pohanéné stlacenym
zemnim plynem.

Alternativni pohon plynem je pry pro vefejnou
dopravu v Indii nafizen vladou. Proto na CNG
jezdi i vSechny taxiky, v¢etn¢ toho vyslouzilého,
Moskvi¢i podobného Ambassadoru, ktery nas sem
privezl z letisté. A méstské autobusy take.

Indicti rikSové jsou, co se nabidky sluzeb
tyka, velmi pruzni. Nejen, ze vas za par drobnych
spolehlivé odvezou kamkoliv potfebujete, ale
pokud ma vas motocykl ¢i skutr poruchu, dotlaéi
vas ochotné az domi vlastni nohou. Kdyz jsme to
vidéli poprvé, dost nas to pobavilo - jenze to jsme
jesté netusili, ze stejnym zplisobem budeme muset
fesit nouzovy presun za par dni i my...

Prvni z pamatek, ke které mifime, je Qutub
Minar, tdajn¢ prvni muslimska stavba v Indii,
pochazejicizroku 1192. VSechny stavby arealu jsou
zdéné a tichvatna je zejména vysoka véz minaretu,
stavéna z cihel tvarovanych, propijcujicich stavbé
nesmirn¢ zdobny charakter. Je trosku nahnuta. A
dokonce nadvakrat! Ne diky sesednuti pudy c¢i
n¢jakému stavbarskému pochybeni, naSikmo je
postavend imysIn¢ a nahyba se ve dvou riznych
smérech.

»~AZz k prvni obru¢i ji musulmané staveli
Sikmou jednim smérem, pak osu Sikmosti pootocili
a pokracovali k obruc¢i druhé. Teprve pak stavéli

zbytek vzhiru uz rovné.*

Kdyz nam to prtvodce vypravi, okamzité se
vybavuje otazka pro¢? Co to bylo za nesmysl? Ale
vzapéti je to zfejmé a clovek musi davné stavitele
za ten napad i za jejich znalosti obdivovat. To,
kdyby Allah seslal natolik veliké zemétieseni,
ze by nevydrzela, aby se zhroutila kontrolované,
Sroubovité a do pfesn¢ urCen¢ho mista, kde by
nemohla nic poskodit.

Jenze Allah zatim tak veliké zemétfeseni
neseslal a tak doposud nebyla Sance zjistit, jak se
jejim stavitelim jejich zamér podatil...

Mg ale vic fascinuje tmavohnédy Brahmiv
sloup s ozdobnou hlavici, ty€ici se uprostied
zahradky z miizi. Vzdyt' jsem o ném cetl v Mladém

Nepdlem na Enfieldech
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Technikovi uz nékdy v deseti letech. Nebo dokonce
jesteé driv?..

Ano, to je ten legendarni davnoveky Brahmuv
zelezny sloup, ktery nerezavi! Proc, to se vi. Pry je
to tim, Ze je z tak Cistého Zeleza, Ze prosté rezavet
nemuze. Co se ale nevi, je, jak a jakou technologii
dokazali davni slévaci ten sloup udé¢lat. ..

Jedna z hypotéz je, ze pii odlévani tehdy nebyl
pridavan vapenec, takze nedoSlo k vysrazeni
fosforu. Ten ted’ na povrchu sloupu vytvari tenkou
vrstvicku hnédavého oxidu, ktery chrani zbytek
materialu pted korozi.

Privodce s ismévem dava k lepsimu, ze pry
se tu béhem stavby muslimové deset let nékolikrat
denné modlili ¢elem smérem k Mekce, nez jim
nékdo z mistnich prozradil, ze se modli blb¢,
nespravnym smérem:

,,.Mekka je prece tamdle!*

,Nevadi“, prohlasili pry, otocili se a modlili se
novym smérem dalSich deset let...

Samoziejmé, cely objekt, ktery je zapsany
jako mezinarodni pamatka, je stiezeny. Chodi tu
hlidaci bezpecnostni sluzba v ¢ernych baretech a
s nenucen¢ nosenymi bambusovymi holemi misto
v Evropé obvyklych pistoli za pasem. Ur¢ité je to
lepsi, tu htl, jak mame prilezitost i vidét, nevahaji
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zdejsi bezpecaci kdykoliv pouzit...

Milon, vzaty svou profesi lesniho inZenyra a
doktora fytologie lesa, foti a okukuje zdejsi stromy
a stézuje si, ze tu nikde neni vidét, jak vypadaji
jejich plody, protoze v§ecko sezerou vSudypfitomné
zdejsi veverky - chipmunkové.

Ale v ulicich Delhi, kde je plno zelenych
stromd, nejsou jen chipmunkové. Chvilemi se tu
daji zahlédnout i opice, zijici ve velkomeésté. Jen
tak...

Jako vsude v Asii tu jezdi spousta motocyklista.
Polovina z nich bez helmy, obcas sedi tfi nebo i
Ctyfi za sebou, pficemz poslednimu vzdy vlaji
dozadu pokrcené nohy. Ptam se Honzy, jestli se tu
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smi jezdit na motocyklu ve tfech?

Odpoveéd’ zni ,, Tady uvidis jezdit i v péti, tady
to nikdo nefesi...

Na rusné kiizovatce stavime na cervenou.
Mezi ¢tyfmi proudy natésnanych vozu se odne¢kud
ozyva bubinek. Najednou zahlédnu, jak kousek
pred nami dvé malé holky metaji mezi narazniky
kozelce a hvézdy, treti, trochu vétsi, jim k tomu
bubnuje. Pak zebraji u okynek. Mama sedi dvacet
metrl vedle, pod semaforem, koji dal$i mimino na
klin¢ a o ty tfi starsi, které se proplétaji zaplavou
aut, se zjevné¢ nestrachuje. Holky ukazuji, ze
nemaji co jist, ale hladové ani otrhané nevypadaji.
Prost¢ vydélavaji. ..

Kdyz zas sedime v taxiku a proplétame
se provozem k dalsimu cili, koukdme, co tu
jezdi. No samoziejmé, legenda celé¢ho tfetiho
svéta - dodavkovy Mercedes 207 a jeho rizné
odvozeniny!

Jakmile se po listopadové revoluci 1989
oteviely hranice a my zacinali objevovat svét
a cestovat po zapadnich silnicich, devét z deseti
dodavkovych vozi, které clovek potkal, byl pravé
tenhle typ. Byl povedeny. Nejen, ze mél hezky
vzhled, ale jeho nenaro¢ny a spolehlivy dieselovy
motor byl schopny najezdit pfi trose slusného
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zachazeni klidn¢ i 750.000 kilometrta. Kdyz po
vic nez dvaceti letech své produkce prestal byt
v Evropé moderni, zacal se v tisicich min ¢i vic
ojetych exemplaid st¢hovat do Ruska, na Ukrajinu,
do Maroka a do vSech dalSich zemi tfetiho svéta,
kde ho vsichni ocenovali nejen pro jeho odolnost
a spolehlivost, ale i proto, ze to byl posledni
automobil, ve kterém nebyla zadna elektronika a
tudiz se dal opravit Sroubovakem, kombinackami
a par matkovymi klici.

Jenze jak tady vidime, Indové na to sli chytieji.
Nespokojili se s dovozem v Evropé dosluhujicich
ojetin, ale zacali tenhle genialni autdk sami
vyrabét. Podle toho, jak kolem jezdi inovované
modely, které uz misto tficipé hvézdy maji na
maskach napisy Force a doslova zafi novotou, je
zfejmé, ze je délaji dodnes...

Dalsi pozoruhodnosti naseho programu je
Bahaiho chram ,Prayer Hall®, architektonicky
zajimava stavba tvaru lotosového kvétu. Uz z
dalky je jasné, ze je to zdejsi doslova poutni
misto. Vstup dovnit rozlehlého aredlu je dvéma
uzkymi brankami, pied kterymi se tvoii dlouhé
fronty. Pfedbihame, nemame cas cekat, ale nikdo
neprotestuje ani nas neoktikuje. Dav postupuje
parkem jak $nurka za sebou putujicich mravenci.
Prvni zastavka je v doliku, kde je mimotadné
moderni a s rozmachem udélané informacni

centrum. Tady se dovidame, Ze se vlastné¢ jedna o
zvlastni cirkev!
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Zacatkem minulého stoleti jejimu zakladateli,
panu Baha-imu, zacalo 1ézt na nervy, jak si

nejruznéj$i nabozenstvi a svétonazory jdou
vzajemné po krku. Jak jsou stavajici cirkve schopné
se pro pravost té ,,jediné své spravné* viry vzajemné
nenavidét, po ptipade¢ i vrazdit a tak zalozil svou
vlastni novou cirkev, ktera, pokud jsem to dobie
pochopil, ma zahrnovat viry vSechny, hlavné ale
ve stavu tolerance a vzajemného pochopeni. No,
mam pocit, ze kdyz uz nékdo verit musi, asi je to
nejsympatictejsi fesent...

Bahai-ho cirkev ma dnes v mnoha mistech
svéta své chramy. Ten zdejsi, pozoruhodny svou
stavbou trochu pfipominajici australskou Operu v
Sydney, je vybudovany na mirn¢ vyvyseném kopci,
kde nas decentné obleceni mladici v tmavych
kalhotach a bilych kosilich doslova ,,stavéji do
lajny*“. Musime za sebou, po jednom a zout boty.
V ponozkach ¢i bosi, napocitani piesné¢ podle
mist uvnitf, pak smime vejit, posadit se do lavic
a chvili v tichu posedét pod impozantni kupoli.
Je tu ticho k rozjimani i k obdivovani toho, jak
tahle stavba byla vlastn¢ postavena. Na kazdé¢ho z
nas tenhle chram zapusobil a stalo za to ho vidét.
Jesté venku vykoupat nohy v chladivych bazénech
pred vchodem a pak zpatky k cekajicimu taxiku,
spéchajici Evropane!

Nejcastéjsi znacka osobnich automobild,
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kterou tu zatim vidime, je Suzuki, nakladnich
TATA. Suzuki tu jezdi i japonské originaly, tak
zdejsi licence Suzuki-Maruti. Hlavné malé typy,
vychazejici z nékdejsiho trivalce Suzuki ALTO,
ale 1 vétsi, jako Suzuki WagonR. Znacnou cast
parku tvofi terénni automobily ve spousté typl
i provedeni. Hodné z nich ma na masce ¢i zadi
znacku Mahindra a velmi se podobaji ptivodnimu
americkému Jeepu CJ 5.

Treti dnesni atrakci je navstéva Halimas
Garden Humayns Tomb, kde se poprvé setkavame
s rozdilnym vstupnym pro mistni (10 Rs) a pro
cizince (Foreign Visitors 250 Rs). Nelze to Indiim
mit za zI¢é, porad jesté si lze pfipomenout, jak
i u nas jest¢ dlouho po sametové revoluci byly
nekteré sluzby ¢i vstupné do pamatek pro cizince
dvojnasobné.

Aredl hrobky Isa Kham Tomb z roku 1544,
ktery prochazime, a zejména jeho architektonické
usporadani, byly pry inspiraci pro stavitele pozdéjsi
legendarni indické stavby Tadz Mahal.

Nemohu si pomoci, ale mé historické stavby
nijak zvlast nezajimaji. Daleko radéji bych
zasel do pekného starého parku s mohutnymi
zelenajicimi se mohykany. Anglicané jich tu urcité
zalozili nemalo. Ale tady, u Humayanovy hrobky,
je pckné. Je cela postavena z presné vytesanych
cihel z rudého piskovce a my mame to Stésti,
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cervenou barvu. Prichazime bliz a zjistujeme, Ze si
ve sparach cervenych cihel vyklovali hnizdo néjaci
zeleni papousci. Jak kdyby nékomu utekli z klece.

Vracime se k taxiku skrz proudy vSech téch
podivnych vozidel. Néktera z nich vypadaji jak
popelarské riksi. Jesté nez mé napadlo, ze tady
stejné asi ani zadni popelaii nejezdi, naskyta se
nam pohled do jedné z nich. Neuvéfitelny kontrast!
Nadherné, Cist¢ a pestie ustrojené zeny se v té
ohavné plechové krabici vraceji ze zaméstnani. Ze
by tohle byl firemni rozvoz?

Poslednim mistem, na které se musime podivat,
jevitézny oblouk, postaveny Angli¢any na pamatku
padlych vojakd. Honza ftika, ze oblouk, i park
kolem, jsou oblibenym vyletnim mistem nejen
turisttl, ale i obyvatel Delhi. No a dnes je nedéle,
takze se nelze divit mumraji, ktery tady panuje.
Na travniku posedavaji rodiny, déti tadi kolem.
Jsou tu stanky se zmrzlinou, s ovocem, jidlem i
sladkostmi, pravé tak jako stanky se suvenyry.
A samoziejm¢ desitky potulnych pouli¢nich
prodavact vseho mozného. Uz to zacina! Je nacase
se obrnit, protoze s dotirajicimi prodavaci budeme
nejspis mit pristi tii tydny co do ¢inéni denné.

Pii odchodu odsud si cestou v§imam chlapika,
ktery ma v oSatce kobru. Ukazuje nam ji, ale je
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jasné, ze jak si ji vyfotim, bude chtit baksis.
Predvadi, jak se necha od kobry i kousnout, a to uz
nevydrzim a mackam spoust. I kdyz to je briskné
a nendpadné, staci si toho v§imnout a tak musim,
chté - nechté, néjakou tu rupii pustit. Aspon, kdyby
ji tak byl jesté zahral na pistalu pro objektiv...

Nase cesta zac¢ina vecer. Jedeme dvéma taxiky
skrz ptlku Delhi na staré nadrazi. Nové jsme méli
kousek od hotelu, skoro by se na néj dalo dojit
pesky rychleji, nez sehnat taxik, ale nas vlak do
Rudrapuru jede z nadrazi starého. Provoz po mésté
je vnedéli vecer na pohled neuvétitelny. Neumime
si predstavit, ze bychom méli v tom chaosu a
zdejSim levostranném provozu fidit motorky a
jesté se vénovat orientaci a neztratit se.




Taxikafi jsou ovSem profici a tak pred nadrazi
dorazime v poradku a ¢eka nas jen dotdhnout bagly
do patra a pak az ke spravnému kolejisti. Po vSech
schodech, které tu maji, je to dost slusna fuska - jak
taky jinak, kdyz kazdy z nas sebou vlece vic nez
dvakrat tolik véci, nez bude na cesté potiebovat.
Jenze to v téhle chvili zatim nevime...

Na nastupisti nosi matky déti ¢urat do koleji a
asi Ctyflety preek, se zadkem vystréenym nad trat’,
tu dokonce kaka.

Jinak se ale o déti moc nestaraji. Vedle nas chlap,

kolem néj asi Ctyfi zenské a déti skoro jak matefska
Skolka. Dvou, trileté, nejstarsi je asi pétilety kluk,

pekny previt, ktery kdyz nikdo nekoukad, déla
tém ostatnim jen to nejhorsi. VSechny lezou po
nalozenych nadraznich vozicich, padaji, otloukaji
si nohy, ale matkam je to celkem jedno.

Je tu smrad, rozhlas nepfetrzité néco mluvi,
ale tak hlasit¢ a pfitom Sumlované, Ze neni
rozumét. Kdo indické nadrazi nevidé€l, neuveéri.
Prostor mezi kolejemi byval dlazdén Sestihrannou
dlazbou. Polovicka z ni je dnes vylamana, lezi
mezi kolejemi, po nichz uz mél, podle hodin, nas
vlak byt uz pry¢. Zvykli na evropskou piesnost
upadame do mirné¢ho zmatku, ale Honza v klidu
tvrdi, Ze tu jesté neni.
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Karel mezitim dava kakajicimu prckovi vlhké
hygienické ubrousky, aby si mohl utfit zadek a
Milon si vprostfed nastupisté zapaluje fajfku.
Tak to by u nas, v dnesnim svété bojujicim proti
kuraktm, neproslo. Koufit se nesmi ani tady,
anglicky psana cedule visi Milonovi pfimo nad
hlavou, ale vSichni jsme v tom smradu za trochu
libé viin¢ tabaku radi. Jenom asi dvacetilety zdejsi
mladik ho jemné upozoriuje, ale kdyz vidi, Ze ani
Milon, ani nikdo z nas, nereaguje, odchazi.

Pro¢ také reagovat? Veskera psanad pravidla
tu mistni porusuji s usmévem na tvari, tak mi to
ani nepfipada. Jen se mi zda, ze zdejsi lidé koufi
malo - kdo vi, jestli tu klasickou dymku nevidéli
naposled u kdysi pfitomnych Anglicand.

Béhem ¢ekani na vlak se pfimo dotykame bidy,
kterou tu ¢lovek doslova dycha. Petr ve volné chvili
rozbaluje své bagly, které pred odletem peclivé
omotal potravinarskou folii, aby zavazadla zistala
celd a s piivodnim obsahem. Ted” hroudu té folie
drzi v ruce a rozhlizi se kam s ni. Od vedle lezici
rodinky se v té chvili zveda matka a prosi, jestli
by ji tu folii vénoval. Obdrzeny dar rozprostira na
zem a klade na né&j svoje nejmladsi nemluvné. Je to
to nejCistsi a nejlepsi, co ma...

Vlak, ktery jsme podeziivali, Ze je nas, protoze
stal pod pfislusnou ceduli, nahle odjizdi. Nastésti
za chvili, z té strany kam odjel, pfijizdi a zastavuje

jiny. Honza mél pravdu, vSechny nase obavy byly
zbytecné, teprve ted’ je to ten pravy!

Vlak je neskute¢né dlouhy a my nas vagon ne
a ne najit. Vlacime bagly az nékam dozadu, snad
tfi sta metri. Podle mistenck nas vagon nakonec
nachazime, se znaénymi obtizemi cpeme objemna
zavazadla dovnitf a v indické tladenici hledame
sva mista mezi tfipatrovymi postelemi.
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