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Uvod

Na konci 50. let dvacatého stoleti byla vydana rada usne-
seni, ktera uklddala vyvinout novy autobus pro méstskou
hromadnou dopravu. Konkrétnim vladnim usnesenim
183/1959 byl Ministerstvu vieobecného strojirenstvi ulo-
zen vyvoj autobusu, ktery mél slouzit primarné v méstské
hromadné dopravé. Mélo jit o velkokapacitni autobus,
feSeny s ohledem na zvyseni kvality prepravy. Pozadované
parametry se daly splnit pouze novym konstruk¢nim fese-
nim, ¢ili nebylo mozné vychdzet ze stavajiciho typu Skoda
706 RTO, ktery byl vlastné jen modernizovanou verzi pre-
deslého typu Skoda 706 RO. Oba zmifované typy auto-
bust ,trambusového typu® byly totiz stavény klasickou
koncepci s motorem nastojato v predni ¢dsti vozidla.

Zadavaci hmotnostni parametry na novy typ autobusu,
pozadovana obsaditelnost a rozmérové omezeni bylo
mozné splnit jediné vozidlem s motorem umisténym pod
podlahou. A tak vznikd typové fada Karosa S 11. Hnaci
agregaty se nalézaly pod podlahou vozidla, v souladu s teh-
dejsim stavem ve svétovém vyvoji autobusti. Previsu pred
predni napravou bylo vyuzito pro nastupni dvere. Druhé,
a u méstského provedeni SM 11 i tieti §iroké dvere, umoz-

nily vystup, popiipadé nastup cestujicich obéma proudy.
Dobré manévrovaci schopnosti pak zajistil kratky rozvor
a hydraulické servorizeni. Pozadované nové vozidlo mélo
mit predni vchod v prostoru fidi¢ova stanovisté, tak jak je
dnes bézné u vech méstskych autobust, a soucasné i co
nejvétsi pocet diltt shodnych s planovanou trolejbusovou
modifikaci. Novy autobus nesl zprvu projektové oznadeni
TK, pozdéji byl preznacen na M 11.

Ukol vyrobit novy typ autobusu byl svéfen tehdejsimu
narodnimu podniku Karosa ve Vysokém Myté. Porov-
nani konstrukénich feeni se zapadoevropskymi vozidly
podobné koncepce provadél prazsky Vyzkumny ustav
dopravni. Pro tento ucel byl zakoupen, rozebran a analyzo-
van jeden némecky autobus. Resortni tikol nabyl konkrétni
podoby v kvétnu 1960, kdy byl zadan do Karosy Vysoké
Myto takzvany pozadavkovy list z Ministerstva dopravy.
Vyrobce zpracoval technické podminky do prosince téhoz
roku a v roce 1961 byl vyroben prvni funkéni vzorek, ktery
byl odborné vetejnosti a novinaiim predstaven 20. ledna
1962. Slo o tak prelomovou udalost, Ze se dostala dokonce
na titulni stranu ¢asopisu Svét motort (¢islo 4 z roku 1962).



Pro ¢eskoslovenské, ale i zahraniéni zakazniky byla pred-
stavena fada tfi modifikaci, které mély urcujici prvni
pismeno ,,S“ v nazvu vyrobku, které znamenalo Skoda,
i kdyz autobus byl vyrabén ve skute¢nosti v narodnim
podniku Karosa Vysoké Myto, nikoli ve Skodovce. Ozna-
&eni Skoda nesly pouze motory. Slo o skupinu jedenac-
timetrovych t¥idvefovych autobusi SM 11, coz zname-
nalo Skoda Méstsky, jehoz ovéiovaci série byla vyrobena
v roce 1964. Méstskou skupinu nasledovala v letech 1968
az 1969 luxusni dalkova verze s jednémi manudlné ovla-
danymi dvefmi, kterd dostala oznageni SD 11. V roce
1970 zacala byt vyrabéna také linkovd dvoudverova
verze, oznacend jako SL 11. Soucasti tohoto programu
byla i trolejbusova modifikace T11, ktera byla vyrobena
ve spolupraci s oborovym podnikem Skoda Plzen v jeho
z&vodé v Ostrové nad Ohti. Ciselné oznageni 11 zname-
nalo pfibliznou délku v metrech.

Autobusovi a trolejbusova tada S 11, resp. T11 predstavo-
vala v dobé svého vzniku evropskou designérskou $picku.
Tak povedené vozidlo snad neexistovalo ani v rozvinutych
zapadnich statech. Na prvni pohled upoutalo kompaktni
¢elo s velkou prosklenou plochou a viibec celkové ucelné
a zaroven libivé provedeni celé karoserie.

Do autobusi Karosa S 11 byly, s vyjimkou funkéniho
vzorku, zastavovany lezaté vznétové Sestivalcové motory
typu Skoda ML. Nejprve $lo o fadu ML 625. Ta vznikla
v roce 1962, ale nevyhovovala v pozadovanych vyko-
novych parametrech. Motory byly pouzity u druhého
a tretiho funkéniho vzorku SM 11 a také u funkénich
vzorkt linkové verze SL 11 a dalkové SD 11. N4rodni




podnik Karosa obdrzel celkem sedm téchto motort.
Motor ML 625 v sobé zahrnoval oznaceni $estivalco-
vého provedeni (¢islice 6) a vrtani valct 125 mm (¢is-
lice 25).

Ovéiovaci série SM 11 byla jiz ale vybavena motory
ML 630, které vznikly rekonstrukei typu ML 625 v roce
1963 a do vyroby se dostavaji od roku 1964 s ukonc¢enou
homologa¢ni zkouskou v roce 1965. Vrtani valct je zvy-
$eno na 130 mm. Ctytdoby, kapalinou chlazeny fadovy
Sestivalec s primym vstfikem paliva mél nové fesené
chlazeni motorového oleje v plochém vyméniku tepla
na boku bloku valct. Novym zptisobem byl vyfesen roz-
vod chladici kapaliny, protékajici v§éemi hlavami valct
smérem do komory termostatu a nasledné do chladice,
pri nizsi teploté hned do cerpadla. Motor mél rozvod
OHYV a zdvihovy objem 11 150 cm?®. Dosahoval max.
vykonu 141,2 kW pfti 2150 otdckach za minutu a jeho
hmotnost ¢inila 830 kg. Podle nékterych tdaju bylo pro
potfeby narodniho podniku Karosa vyrobeno asi 1300
motord ML 630, kterou v roce 1969 stfidd motorova
fada ML 634.

Motor ML 634 byl konstrukéné pomérné blizky motoru
ML 630 a lisil se od néj pouze zdvihem, ktery byl 150 mm,
oproti ML 630, kde zdvih ¢inil 140 mm. Motor byl vyvijen
v letech 1965 az 1968, pricemz jeho homologace probéhla
jiz na konci roku 1967. Sestivélcovy motor s rozvodem
OHV mél zdvihovy objem 11 946 cm’® s vrtdnim vélct
130 mm. Motor dosahoval zprvu vykonu 148 kW pfi 2100
otackach, zanedlouho vSak 154,4 kW. Hmotnost motoru
¢inila 825 kg.
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Po roce 1989, tedy po sametové revoluci a rozpadu ,,soci-
alistického tabora“ se v Cesku, ale i na Slovensku zac¢ind
postupné omlazovat autobusovy vozidlovy park a ,pre-
byte¢na® starsi vozidla se jesté s uspéchem prodavaji dal-
$im zdjemcim v chudsich zemich. Rada autobusi SM,
ale i SL a SD 11 se ocita opét v Polsku, ale i na Ukrajing,
v Albanii a také Bulharsku, kde jesté dlouha léta spoleh-
livé vykonavaji sluzbu na leckdy néro¢nych linkach nebo
horskych trasach. Ridiéi si zvld3té v Bulharsku a Albanii
Ceské vyrobky zpravidla chvalili a nedali na né dopustit. To
byla patrné ta nejlepsi vizitka pro konstruktéry a délniky
z Karosy, ktefi mozna sami nevéfili, Ze jejich ,,auto“ muze
vydrzet i v tak tézkych podminkach s zalostnou udrzbou
tolik neuvétitelnych let v provozu.

SHODRMIJB30
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<« Prospekt na pavodni motor Skoda ML 630 o vykonu 132,4 kW, ktery se vyrabél do roku 1968

A Prospekt na silngjsi mator Skoda ML 634 o vykonu 154,4 kW, ktery byl zastavovan do vozidel fFady S 11 od roku 1969







Karosa SM 11

Dodavkami autobust SM 11 se méstskd autobusova doprava v byvalém Ceskosloven-
sku dostala na kvalitativné vySSi aroven. Autobusy umozhovaly rychlou vyménu cestujicich
bylo i jejich svizné zrychleni predevSim diky automatické prevodovce. Skvélé byly i jejich
maneévrovaci schopnosti diky lehkému hydraulickému servorizeni. Vzduchoveé pérovanim
slouzilo navic k prijemnému a pohodlnému cestovani ,eSemkou” ¢i ,Simlem®, jak se lidové
tento typ autobusd nazyval mezi dopravaky. A tak dostala predevsim tehdejSi trolejbusova
doprava vskutku silného konkurenta.

<« Prvni prazsky autobus typu SM 11 1603 z ov&Fovaci série
z roku 1965, ktery byval Fazen na linku 119 na letisté nebo 135
ze Sporilova na Veleslavin



Popis

Karoserie z panelu

Samonosna celokovova karoserie vozidla Karosa SM 11
byla sestavena z Sesti paneltl, z nichZ jeden byl nosny rost.
Konkrétné slo o oplechované boky karoserie, oplechova-
nou stfechu a predni a zadni panel. V Karose ve Vysokém
Myté museli navic pripravit pro tento typ vozidla také
zcela novy zptisob vyroby, protoZe se postupné na prihra-
dovy rost se zastavénymi agregaty montovaly predem pfi-
pravené a nalakované panely. Boky a stfecha karoserie byly
mezi sebou sesroubovany, pfedni a zadni ¢elo pfinytovano.
Podvozkové skupiny byly zavéseny primo v rostu karosé-
rie. Prvni série ,e$emek” méla stfechu a bo¢nice z hliniko-
vych plechd, pozdéji pak ocelovych. Velka bo¢ni okna byla
doplnéna zasklenim v horni oblé ¢asti stfechy. K panelové
stavbé karoserie bylo pristoupeno hlavné z ekonomic-
kych davodu. Predpoklddalo se, ze vyroba jednotlivych
paneltl bude usporadana do vyrobnich linek, coz umoz-
nilo vyrobu plné mechanizovat. A také v ptipadé nehody
stacilo vyménit naptiklad jen jeden ¢i dva panely za nové,
namisto celé karoserie. Na panely bylo pouzito slabostén-
nych valcovanych nebo lisovanych profila. Pfi feSeni jed-
notlivych profild bylo pfihlizeno k dosazeni velké pres-
nosti, ktera byla potfebna pro panelovou stavbu autobustL.
Pro snizeni hmotnosti vozidla bylo na nékteré dilo pouzito
vnitfniho a vnéjsiho oplechovani z lehkych slitin a v inte-
riéru se v hojné mife pouzily materialy z plastu.

Dvefte byly umistény na pravém boku karosérie. V predni
c¢asti $lo o tridilné dvere, prostfedni a zadni byly Ctyi-
dilné. Otevirani a zavirani dveri bylo pneumatické a ovla-
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dani elektromagnetické. Ovladaci mechanismus dverti byl
umistén nad dvefmi na kovovém panelu a byl pfistupny
z interiéru vozidla. Vypinace pro otevirani a zavirani dveri
byly namontovany na pravé strané pristrojové desky. Kont-
rolky byly umistény nad jednotlivymi vypinaci a svitily pfi
otevienych dverich. Uzavrit vozidlo bylo mozné i mecha-
nicky. V ptipadé, ze tidi¢ opoustél prazdny autobus, mohl
zaviit predni dvere preklapécim vypinacem, ktery se
nachazel v otvoru pod pravym prednim naraznikem.

Podlaha se nachazela ve vysi 880, respektive 885 mm nad
vozovkou. Pro béZnou udrzbu a kontrolni prace na motoru,
prevodovce, spojovacim htideli a sttedu zadni napravy byly
v podlaze k dispozici odnimatelné podlazky. Prvni se nacha-
zela nad nadrzkou pro servorizeni a hydromotor, druhd nad
motorem, tfeti nad spojovacim hfidelem a ¢isticem paliva,
¢tvrta nad prevodovkou a pata nad zadni napravou.

M.I '.l':rl
i I

Rost autobusu SM 11 byl zhotoven z profili obdélnikového

prifezu, které byly propojené navzajem svafenymi lisova- e
nymi pfickami. Pod zadni napravou a v mistech motoru

<« Prvni dvé brnénské ,eSemky" z ovérovaci série z roku 1965

<« Setkani dvou generaci autobustl. Vpravo je Karosa SM 11,
vlevo Karosa B 732 v roce 1986

» Autobus Karosa SM 11 €islo 175 u &eskobudg&jovického nadrazi
v srpnu 1975.

» Detaily prednich &el autobust Karosa SM 11 (vpravo)
a SL 11 (vlevo)

AUTOBUS KAROSA SM 11 = 13



byly spodni podélniky ro$tu odnimatelné, aby se usnad-
nila montaz jednotlivych agregati. Na nosném rostu byly
namontovany véechny to¢ivé agregaty a jejich prislusenstvi.

Podle vzpominek pamétniki, byvalych zaméstnancti narod-
niho podniku Karosa, byl pfechod na panelovou stavbu
autobusti fady S 11 vyvolan predstavami, ze se autobusy
uchyti i na vzdalenych trzich, kam se budou dodavat v roz-
lozené, takzvané CKD formé, a montdz bude provadéna
pfimo na misté. To se vSak viibec neuskutecnilo. Panelova
stavba nicméné diky dobrym ekonomickym parametrim
byla pouzita i u pozdéjsich fad autobusti Karosa 700 a 900.
Az v prubéhu vyroby fady 900 v druhé poloviné devadesa-
tych let bylo od panelové stavby upusténo z divodu dosa-
zeni vyssi pevnosti svafované karosérie.

Elektricka zafizeni a osvétleni

Svétlomety autobusu byly zdvojené. Skladaly se ze dvou
asymetrickych hlavnich svétlomett a nasledné dvou svét-
lomettt pomocnych nebo dalkovych. Zadni svétla byla
provedena jako sloucend. Ve spole¢né parabole bylo umis-
téno koncové a brzdové svétlo jako samostatny zpétny
svétlomet, ktery se zapinal pti zatazeni zpétné rychlosti.
»Blinkry, nebo-li svételné ukazatele sméru byly umis-
tény na prednim a zadnim cele autobusu v jeho zaoble-
nich. V obloukové horni ¢asti autobusové karosérie byla
umisténa stte$ni svétla. Osvétleni interiéru bylo pomoci
Ctyt zétivek o vykonu 20 W, které byly umistény v boxech
z mlé¢ného plexiskla. Soucasné byly v tomto boxu umis-
tény zarovky 2 x 5 W jako nouzova svétla, kterd zabezpe-
¢ovala tlumené osvétleni. Ridi¢ovo misto bylo osvétleno
zarovkou 21 W ze specialniho svitidla.
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Zdrojova souprava autobusu byla sestavena ze dvou aku-
muldtorovych baterii 12 V 165 Ah, které byly sériové spo-
jeny s vyslednym napétim 24 V. Béhem provozu byly bate-
rie dobijeny alternatorem, ktery byl ptipojovan k elektrické
siti pfi dosazeni predepsaného napéti pomoci regula¢niho
relé. K vypinani okruhu slouzil bateriovy odpojova¢, umis-
tény ve schrané baterii. Spinaci skfinka byla umisténa na
pristrojové desce spole¢né s méficimi pristroji a vypinaci
jednotlivych obvodu. Pojistkové skiinky byly umistény na
spodku pristrojové desky. Vozy, vyrobené zhruba do polo-
viny roku 1969 s motorem ML 630 byly vybaveny misto
alternitorem pouze dynamem.

Signal k zastaveni autobusu v zastavkach na znameni davali
cestujici pomoci ¢ty tlacitek, kterd se nachazela u méstské
a linkové verze v rozestupech na stropé interiéru. Cestu-
jici, ktery chtél vystoupit, zmacknul tladitko, které uvedlo
do ¢&innosti bzu¢dk pod ptistrojovou deskou. Ridi¢ mohl
dalsi signaly z vozu prerusit tlac¢itkem na pristrojové desce
(v ndkresu ptistrojové desky typu SM 11 1630 m4 tla&itko
¢islo 7). Timto tlacitkem soucasné fidi¢ upozornoval ces-
tujici na uzavreni dveti. Pti stisknuti tlacitka se nad otevre-
nymi dvefmi rozsvitil napis ,Nevystupovat® a rozeznél se
bzucak. Signalizace trvala tak dlouho, dokud fidi¢ tisknul
tlacitko. Standardné byl do véech autobusti fady S 11 mon-
tovan mikrofon se zesilovacem, ale v provozu se s vyjim-
kou zgjezdti s privodcem prakticky nikdy nepouzival.

Sedadla pro Fidice a cestujici

Sedadlo fidi¢e bylo ¢alounéné a anatomicky tvarované
tak, aby bylo pro tidi¢e co nejpohodlnéjsi. Mélo skla-
péci opéradlo, které bylo seriditelné do nékolika poloh.



Typicky obréazek vétsiny ceskych a slovenskych mést z 80. let
minulého stoleti s autobusem Karosa SM11 a trolejbusem
Skoda 14Tr

Pohled na zadni ¢ast Eeskobudéjovického autobusu Karosa
SM 11 ze zacatku 70. let

Ceské autobusy Karosa SM 11 se ocitly v pravidelném provozu
i v mongolském hlavnim mésté Ulanbataru. Zabér pochazi z roku
1985

AUTOBUS KAROSA SM 11
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<« V druhé poloviné 80. let zacinaji v ceskych méstech prevazovat
autobusy nové typové rfady B 731 resp. B732. ,ESemky”
jsou jiz pomalu na odpis... Zabér z druhé poloviny 80. let
z Usti nad Labem

<« Doba nejvétsi slavy typové Fady S 11 byla v 70. letech minulého
stoleti

A Detail boénice z hladkého ocelového plechu méstského autobusu
SM 11



Soucasné byla sedacka vpredu nastavitelnd smérem
nahoru nebo doli. Celé sedadlo bylo prestavitelné hori-
zontalné i vertikalné a bylo odpruzené s nastavitelnou
tvrdosti v zavislosti na vaze ridice. Sedadlo bylo pota-
zeno v kombinaci textilu a PVC. Sedadla pro cestujici
se skladala z ocelové kostry, na které byl upevnén seddk
a opéra. Konstrukce byla do roku 1974 shodna s auto-
busem Skoda 706 RTO - seddk i opéradlo tvotila deska
ze silné preklizky, textilni vyplni a koZenkovym calou-
nénim. Konstrukce byla zboku upevnéna do prubézné
sedadlové listy, na strané dovnitf vozu pak na dvou trub-
kovych nohach do podlahy. Od roku 1974 byl pro sedak
pouzit jako rdm ocelovy vylisek s napnutymi ocelovymi
pruzinami a latexovym vyliskem jako vyplni, sedak tvo-
fil ocelovy vylisek obaleny integralni IPUR pénou. Dvé
trubkové nohy byly pro vys$si pevnost nahrazeny jednou
ze specialné tvarovanych profila.

Motorova skupina

Lezaty vznétovy Sestivalcovy motor s pfimym vstiikem
paliva byl umistén pod podlahou vozidla mezi predni
a zadni ndpravou. Vykon motoru bez ventildtoru a kom-
presoru, ale s ¢isticem vzduchu, tlumi¢em vyfuku a sani
dosahoval 132,4 kW pti 2150 otackach za minutu. Od roku
1969 byl dodavan silnéjsi motor o vykonu 154,4 kW pti
2000 otackach za minutu. Ze spodu otevreny blok valct,
spolecny s klikovou sk¥ini, byl odlit ze Sedé litiny, podobné
jako vika klikového htidele. Takzvané mokré vlozky valct
byly odstredivé odlity ze specialni $edé litiny. Jejich horni
utésnéni bylo zajisténo ndkruzkem opfenym o dosedaci
plochu v bloku valct, dolni tésnéni pak dvéma tésnicimi
pryzovymi krouzky. Klikovy hridel byl kovany z legované

oceli, byl dynamicky vyvazeny a ulozeny v sedmi ocelovych
panvich s vystelkou z loziskového kovu. Setrvacnik, ktery
byl pfipevnény $rouby na zadni konec klikového htidele
a dynamicky vyvazeny s nalisovanym ozubenym véncem,
byl vyroben z litiny. Pisty byly vyrobeny z hlinikové sli-
tiny a opatfeny tfemi tésnicimi a dvéma stiracimi krouzky.
Ve dné pistu byla umisténa spalovaci komirka. Ojnice se
zazubenou délenou hlavou byla opatfena dvoudilnou panvi
s vystelkou z loziskového kovu. Vsechna ¢elni rozvodova
kola se $ikmymi zuby byla uloZena na piedni sténé bloku
valcl, vyjma kola olejového cerpadla. Vackovy htidel byl
vyrobeny z uhlikaté oceli a ulozeny ve vyvrtu bloku vélcti na
horni strané motoru. Pohanén byl celnimi koly se sikmym
ozubenim od klikového hfidele. Snimatelné hlavy vélct
byly odlity ze Sedé litiny. Visuté saci a vyfukové ventily byly
vykovany ze specidlni zaruvzdorné slitinové oceli. Jak pravil
névod k drzbé autobusu Karosa SM 11, bylo veskeré pfi-
slusenstvi popsaného motoru ceskoslovenské vyroby.

Motor autobusu SM 11 byl chlazen vodou s nucenym
obéhem, ktery obstaravalo odstredivé ¢erpadlo. Z ¢erpa-
dla byla chladici voda vedena do rozvddéciho vodniho
prostoru bloku vélct, ve kterém je také ulozen vyménik
oleje. Z tohoto prostoru proudila voda kolem vlozek do
hlav valcti a odtud do predniho vika hlav vélct, ve kterém
byl umistén termoregulator. U studeného motoru byl ter-
moregulator uzavien a veskera voda proudila obtokem
ptimo do vodniho ¢erpadla. U teplého motoru byl ter-
moreguldtor otevien a do ¢erpadla voda castecné prité-
kala pres chladi¢ a ¢aste¢né pres obtokovy otvor. Z hlavy
kompresoru a predniho vika hlavy valct byla ¢ast vody
odvadéna pres vodni topeni prostoru fidi¢e do expanzni
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V Susici byla v 70. letech v provozu jedna trat méstské dopravy,
spojujici nadrazi a namésti, na které stabilné jezdil autobus
Karosa SM 11 v barevném provedeni pro Madarsko. Spodni &ast
byla tmavoSeda a horni krémova

Do Polska bylo exportovano nékolik desitek autobusti Karosa SM 11.
Na snimku z Eervence 1976 je jeden z flotily gdyriskych autobust

Méstskeé ,eSemky” byly provozovany i na mistnich dopravach v mensich
meéstech, jako napriklad ve Strakonicich

Na zébéru z roku 1977 jsou dvé typové varianty méstského autobusu
SM 11. Vlevo je provedeni 1620 z let 1969 aZ 1972, vpravo provedeni
1630 z roku 1975

Popularni ,eSemky” se exportovaly v mensi mnoZstvi i do Rumunska. Na
snimku z roku 1987 je jeden z téchto autobust v piimorské Konstanci



nadrze a odtud do sni pres vodni ¢erpadlo. Do hlavy
kompresoru se voda ptivadéla ze zadniho vika motoru.
Expanzni nadrz vyrovnavala objem vody v chladicim
systému pfi studeném a teplém motoru. V okruhu chla-
dici vody bylo umisténo téleso termoreguldtoru s tuhou
naplni, ktery ovladal regula¢ni blok. Timto regula¢nim
blokem se v zavislosti na teploté chladici kapaliny na
vystupu z motoru vpoustél tlakovy olej do hydromotoru,
kterym se pohanél ventilator chlazeni. Vétrék za chladi-
¢em se tak postupné rozbihal a zastavoval az pfi teploté
78-85 °C a pracoval do té doby, nez teplota klesla pod
uvedenou hodnotu. Vyhoda spocivala v tom, ze v dobé
kdy motor neprekrocil provozni teplotu, Setfila se ener-
gie potfebna k jeho pohonu. Tlakovou kapalinu dodavalo
do regula¢niho bloku ¢erpadlo na motoru, pod podla-
hou v prostoru u ridice byla vyrovnavaci nadrzka kapa-
liny. Cast tlakové kapaliny byla vedena stalym propoje-
nim z reguldtoru bloku do okruhu servotizeni. To bylo
uvedeno okamzité do ¢innosti, jakmile nasko¢il motor.
K plnéni chladici soustavy bylo predepsano pouzivani
meékké, ¢isté vody a v zimé nemrznouci smési. K vypous-
téni chladici kapaliny slouzily tfi kohouty. Pokud se pou-
Zivala pramenitd voda, bylo nebezpeci usazenin vodniho
kamene na sténach chladiciho systému.

Autobus SM 11 byl vybaven tfemi druhy brzd. Byla to pte-
dev$im vnitfni dvouokruhové celistova vzduchotlakova
brzda s maximalnim provoznim tlakem 785 kPa. Dva
brzdové valce se nachézely vpredu a dva vzadu. Paky brzd
a brzdovych ,,S kli¢ti byly prestavitelné snekovym prevo-
dem. Priimér brzdovych bubnii ¢inil 420 mm a objemy
vzduchojem 3 x 60 litrtl. Dalsi brzda byla pomocna, par-
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