Jiri Fiala

historie, vyvoj, technika, sport

2CV, Furgonnette, Ami, Dyane, Méhari e crRADA



Vénovani

Knihu vénuji 88leté damé, pani Marii Braunové.

Teto, d&kuji Ti, Ze jsi dala Cajkou z brnénského veletrhu 1962 zaklad mé olb¥im{ sbirky prospektt a Ze jsi mne poprvé
vzala koncem kvétna 1969 do zatacky v Pisarkach pod sjezdem z Kohoutovic Libusinym tidolim. Heroické vykony
a fev modrého Chevroletu Camaro s dr. Markem za volantem v soubojich s nadupanymi bavoraky v Mistrovstvi
Evropy cestovnich vozli, smykajici se smecka Formuli 3, neuvéfitelné davy kolem traté — to vSe mne pfipoutalo
k autim a vzpomenu si na to pokazdé, kdyz jsem na 24 hodin v Le Mans.

Dale dékuji za nekonecnou trpélivost manzelce Zofe a syntim — Radkovi, za pomoc s grafikou a za fakt uvadéjici mne
v Uzas, Ze se jeho animované postavicky opravdu hybou; a Markovi, za jeho houZevnatost a ispéchy v Lipsku a na
LSE v Londyné.
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Uvod

Mame konec ffjna a typické dusickové pocasi. Média
znovu sklonuji slova jako krize nebo Recko. Ale ten-
krat, pocatkem 70. let, bylo vSechno jinak. Tehdy jsem
se jako student né&jak dostal do Jugoslavie. Na stopu na
pobfezni silnici z Opatie do Rijeky, kam jsem se vydal
,zkontrolovat“ showroomy a nabrat co nejvice pro-
spektli, mi zastavil par mladych Holandant v hraskové
zelené Kachné pomalované kvétinami. Doznivala doba
hippies, okouzleni Woodstockem, svobodou a pfista-
nim Apolla XI na Mésici. Usadil jsem se dozadu na
hromadu mékkych polstaid. Shrnutou platénou stre-
chou unikaly vstfic azurové obloze tény Santanovy
Black Magic Woman, Samba Pa Ti, Deep Purple, Uriah
Heep a nasich dalsich idold, (které ndm dnes nastésti
vrchovaté nabizi Radio Beat, diky!) Kachna brum-
lala, pohupovala se na zvlnéném asfaltu a dramaticky
naklanéla v zatackach. Mékéi jizdu jsem ale s védomim
kazdého okamziku, Ze se auto pohybuje, snad uz od té
doby nikdy nezazil. Citroén, ktery v minulosti ponékud
upadl do Sedého priméru obycejnych aut, se otfepal.

I kdyZ odkaz aktudlnich modelti pfimou spojitost s his-
torii odmitd, nova auta jej znovu stavi do ¢ela neor-
todoxnich konstrukci. Na novinafské prezentaci mne
tak zaujala DS4, Ze jsem ji ,,zapomenul vratit.“ UZ mne
chtéli zac¢it nahanét mobilem, protoZe ostatni novinafi
jiz odjeli. Minuly tyden byl ¢as za volanty elektrického
C-Zero, (a jeho bratra Peugeotu) také nezapomenutel-
nou zkusenosti.

Zminil jsem krizi. P¥ibéh André Citroéna, André Lefeb-
vra, Jeana-Pierra Boulangera a celé automobilky Citroén
je vypovédi muzi o jejich podniku. Musel prezit dvé
svétové véalky a bezpocet krizi. Jejich recept byl zdanlivé
jednoduchy — velka pracovitost, skromnost, napaditost,
kompetentnost a odvaha hledat a obhajovat nova Feseni.
Vétsinou byla sdzka na nevyzkousené postupy poukazem
k preziti, zfidka se vyplatilo drzet se pfi zemi. P¥ikladna
byla snaha 3éfi se za vSech okolnosti drzet vytéenych
technickych cild a ekonomické discipliny, coz se ukézalo
byt spravné. To viechno jsou vlastnosti, bez nichZ se neo-
bejdou (ale které casto postradaji) dnesni manazefi.
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Podobné jako se Fiaty 500, o nichZ byla ma pfedchozi
studie, (Fiat 500 - historie, vyvoj, technika, sport, vydalo
nakladatelstvi Grada v roce 2010), vyrazné postaraly
o motorizaci nejen zemi Stfedozemdi, ale i celé Evropy,
dvouvalcové Citroény, zejména 2CV, ovlivnily motoris-
mus mnohem dal za evropskymi hranicemi.

V piibézich obou automobilek narazime na pozoru-
hodné podobné rysy a typy kreativnich postav. Osudy
obou znacek se v nékolika osidch protinaji. Mozna, Ze
hraje roli radost obou narodt ze Zivota, dobrého jidla
a vina.

Brit Peter Mayle, pisici o Provensalsku s takovym nad-
Senim, ze dokazal poblaznit pulku svéta, v knize Rok
v Provenci tika: ,TakZe jsme si 8li koupit auto. Byl
to obycejny Citroén 4 CV (!!), zvany deux chevaux,
model, ktery se za poslednich dvacet let moc nezménil.
Nahradni dily by tudiz mély byt k mén{ na kterékoli ves-
nici. Mechanicky to neni automobil o moc komplikova-
néjsi nez Sict stroj a kterykoli kovar ho opravi. Je laciny
a ma pohodlné nizkou maximalni rychlost. Kromé toho,
ze pérovani udélali z huspeniny, coz znamena, Ze je to
jediné auto na svété, které vdim muze zpusobit motskou
nemoc, je to ptivabné a praktické vozidlo. A mistn{ gardz
jeden méla na skladé...“ Dalsi odkazy na Kachny a jejich
typicky zvuk najdeme v této i jinych jeho knihach.
Letos koncem dubna jsme se cestou na Top Marques
Monaco ubytovali v zcela nezndmém, turistickymi
atrakcemi neoplyvajicim, starobylém provensilském
méstecku Caromb. Z pokoje v prvnim patfe hotylku se
zelenymi okenicemi (pokoj za 50 € / noc) jsme pfehlédli
upravené namésticko se vzrostlymi platany. Stamgasti si
dole u venkovnich stolkd davali sklenku pastisu, s pfi-
byvajici tmou se hosté trousili na vecefi. Mistni hlu¢na
omladina méla pfed nékolika cafeteriemi zaparkované
mopedy a Méhari ve vzorném stavu. Manzelka se asto
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zaposlouchala a fikala: ,,Zase ti tam né&jaky jede.” Sku-
te¢né, ¢lovék by cekal, odkud se vyfiti Matka pfedsta-
vend. Davam na védomi, ze 2CV, ktery uz néjakou dobu
sledujeme, zaparkovany u domku na svahu u N 85,
route Napoleon, v kopcich nad Grasse, je stale v uzivani,
(stejné jako rimsky Lombardi My Car - c¢tendri mého
Fiatu 500 védi), snad pfibyly néjaké ty sramy. Posledni
pfithoda misto zavéru: Kdyz jsme letos projizdéli Cannes,
v8iml jsem si, Ze na molu stoji Kachna s vymontovanymi
sedackami. Otocil jsem a jel si udélat fotografie. Fran-
couz se Slovenkou Stétcem a barvou vyspravovali lak
svého Citroénu. Dali jsme se do feci. ,,Nevite o néjakém
zajemci o spolehlivy 2CV7?“ ...

Jiri Fiala, Brno 30. 10. 2011

Ubéhly dalsi mésice, jejichZ noci jsem travil upfesiiova-
nim dat a hleddnim odpovédi na stile Cetnéjsi dotazy,
rozplétdnim zarucenych, ale rozporuplnych informaci
a dopliiovani fotoarchivu. Ve findle mi velmi pomohli
pani Ing. Mgr. Katefina Jurariova a akad. arch. Jan Rada.
Vzkazuji, Ze nova DS5 jezdi (a vypada) fantasticky a C4
Aircross si jisté oblibi prakticky zaloZeni uzivatelé, kteti
se radi a dobfe svezou. Dubnova navstéva Jizni Francie
povrdila a odhalila neuvéfitelné mnozstvi dvouvélct
v b&Zném provozu. Cast pobytu v Provence jsme pojali
detektivné. Podafilo se ndm najit vesnic¢ku i misto, kam
jezdil odpocivat i pracovat konstruktér Lefevbre. Ale
o tom az v dal$im dilu — budete-li, ¢tenafi, mit zajem —
o zbylych legendach a revolu¢nich pfelomovych typech
Traction Avant a navazujicich DS / ID.

Jiri Fiala, 1. 6. 2012



Poznamky

Vzdy bojuji s mistem. Dovoluji si proto upozornit na
nékterd zjednoduseni. Jména Citroént (a dalsich fran-
couzskych aut), se sprdvné pisi s mezerou mezi ¢islici
a daniovymi korimi tedy 2 CV, ale ja pisi 2CV, coZ neni
zdaleka muj vynalez. Uchylila se k nému fada autort
a nékdy i ve svych materidlech a grafice i tovarna.
Citace ze starych ¢isel ¢asopisu Svét motorii je uve-
dena zkratkou SM. Casto se zmifiuji o autosalénech.
Vyznamné se desetileti odehravaji zhruba ve stejnou
dobu. Misto ,,na pafizském autosalénu koncem zafi
roku ... zkracuji na ,,v Pa¥izi ... Bruselsky organizuji
koncem ledna, Zenevsky pocdatkem bfezna a Frank-
furtsky TAA v zafi. Hodnoty jako rychlost, vykon,
zrychleni jsou minény v jejich nejvyse dosazenych
hodnotéch.

Cim vice literatury, véetné vydané firmou, jsem studo-
val, tim se ukazoval vétsi zmatek. Problémem je, ze Cit-
roén meél ve zvyku jiz nejpozdéji koncem z&¥{ predstavit
modely pfistitho roku. Nové modely mohly byt k méani
okamzité, ale nékdy se s jejich vyrobou zacalo az v pri-
béhu piistitho kalendainiho roku. I renomovani autofi
toto jaksi pomijeji. Dochazi ke zmateni dat pfedstaveni
novinky, zahdjeni sériové vyroby a pak dodavek prv-
nich vozi zdkaznikiim. Rozdily mohou byt az v rocich.
Zaplete-li se do toho jesté export, je zadélano na pofadné
kasino. Snazil jsem se diisledné uvadét spravné terminy,
ale nékdy je to krajné obtizné, ne-li nemoné. Zadam vés,
Ctenafi, o shovivavost. O dalsi zmatky se postaral auto-
riza¢ni drad Service des Mines, ktery jako spravny tvr-
dohlavy Francouz-byrokrat hlava nehlava prosazoval své
kédy typli, modeld i motord. Vyrobce je ovSem také Fran-
couz a tak nékdy vedle sebe existovaly dvé fady kédu.

Az pied posledni korekturou jsem dostal z patizské cen-
trdly automobilky odpovédi na nékteré otazky, (diky
moc, Katko), z nichZ vétSinu cituji — v textu oznaceno
[xxxx]. Jak je vidét, Zivot je zelen&jsi a vSechno se prosté
nedd nastrkat do dhlednych tabulek, jak by se nam to
mozna libilo. Abych ilustroval jistou nervozitu a pnuti
v informacich, uvddim letosni sdéleni z PafiZze, (ktera
jsou v kontrastu se star§imi ddaji), v hranatych zavor-
kach. Dale patizsky mail pfipsal tuto poznamku: [data
uprav karosérii, k nimZ dochézi v ¢ervenci, znamenaji
piipravu modelu, ktery se objevi na trhu v zafi, na
novy (modelovy) rok. Je proto velmi pravdépodobné, zZe
vyrobni linky montuji v Servenci staré i nové dily.]
Urcité kasino (Francouzi ovsem pro chaoticky stav véci
pouzivaji ndm blizsi vyraz bordel) panuje i v uddvanych
vykonech motort. ,,Evropské automobilky uvddély az
do poloviny 70. let podle tehdejsich standardii hodnoty
takzvaného Ccistého vykonu, SAE (net); v Itdlii normy
CUNA; v Némecku a dalsich zemich se jelo soubézné
podle norem DIN. Vsechny evropské metodiky praco-
valy s , ¢istym vykonem.“ Lisily se v podle rozsahu zapo-
jeného prislusenstvi motorti a také v prepoctu vykonii na
riizné hladiny atmosférického tlaku a teplot. Standardy
SAE ddvaly nejoptimistictéjsi vysledky, normy DIN cisla
781 Pan Ing. Macha¢, puntickai-
sky byvaly konstruktér podniku Ori¢an, dile dodava:
, Vykony mohly byt déle udavany v metrickych i ang-
losaskych konich, takze vysledkem je mnoho vzajemné
si odporujicich ale pfesto spravnych tdaji.“ Tovarna
irtzni autofi tyto jemnosti velkoryse, zdmérné ¢i z neveé-
domosti prehlizeli, a proto ty nesourodosti. Z tohoto
pohledu je potfeba pohliZet na pfedklddana cisla.

Uvitam jakoukoli pozndmku nebo upfesnéni na mailo-
vou adresu: autorama@volny.cz. Dé&kuji.
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André Citroeéen,

jeho rodina

a spolecnost

1.1 Zakladatel spolecnosti André
Gustave Citroén a jeho rodina

André Gustave se narodil v PafiZi pfesné tficet minut po
palnoci 5. inora 1878 jako nejmladsi, paté dité a tieti
syn klenotnika a obchodnika s diamanty.

Jeho rodina méa doloZeny rodokmen nejméné do roku
1750. Pochézela z Nizozemi, které bylo poc¢atkem deva-
tendctého stoleti obsazeno Napoleonovou armadou.
Okupacni sprava vydala vynos, podle néhoz museli mit
vsichni obyvatelé pfijmeni. Citroénovi pfedci byli poulic-
nimi prodavaci pomerancd, citront a tropického ovoce.
V okoli Amsterodamu je znali pod pfezdivkou Citronak
nebo také MuZ s malymi citronky (Limoenman nebo
Lemonman). Zména v postaveni rodiny nastala, kdyz se
Andrétiv dédecek oZenil s bohatou nizozemskou Zidov-

<« André uprostfed spoluzaki z Ecole Polytechnique

kou ze zlatnické a klenotnické rodiny. Mladi manzelé
se zapojili do mezindrodniho obchodu s drahymi kovy
a kameny. Brzy velmi zbohatli. Roku 1871 se stéhovali
z Amsterodamu do Varsavy a pak do PafiZe. Ve Francii si
po vlastnim uvaZen{ a po naléhani bohatého tchdna zmé-
nili jméno na serioznéjsi a 1épe znéjici Citroen.

Otcem Andrého byl holandsky Zid Levie Citroen. Zemtel
tragicky ve véku 42 let, Andrému tehdy bylo est. Leviho
manzelka odjela se viemi détmi na letni dovolenou do
véhlasného letoviska Trouville v Normandii. Andrého
matka se za svobodna jmenovala Masza Amalia Klein-
mannova a pochazela z Polska. Z nasledujicich uda-
losti si maly André pamatoval jenom to, jak se (v nedéli
14. zaf{ 1884) vratili z prdzdninového pobytu v hotelu
a on uvidél zkoprnénou matku, kterd détem fekla, Ze
otec musel odjet na dalekou cestu. Teprve mnohem
pozdéji jej sezndmili s pravdou. Velmi konzervativné
zalozeny obchodnik se nechal unést vlnou optimismu
a v8eobecné euforie. Navzdory svym zvyklostem inves-
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toval ¢ast majetku do ,,zaru¢enych® akcif jihoafrickych
diamantovych dolt. Bublina akcii dold praskla. Otcem,
ktery ani zdaleka nepfisel o vsechen majetek, zmitaly
vycitky. Oblékl si sviij nejlepsi oblek a vrhnul se z okna
na kamenny chodnik o nékolik poschodi nize. Mozna,
Ze tragedie zpisobila, pro¢ se témér nevyskytuji fotogra-
fie, na nichz by se André Citroén smal. Po tragické smrti
manzela se starala o rodinny podnik matka.

Samotafsky mladik travil vétsinu volna ve vlastnim
svété vyplnéném hrdiny romand Julese Verna, Jamese
Coopera, Waltera Scotta nebo Charlese Dickense.

1. fijna 1885 se André stal studentem prestiznitho pafiz-
ského Lycée Condorcet. Tou dobou se rodina plné asimi-
lovala do francouzského prostfedi a z ne zcela jasnych
dtivodd si upravila pfijmeni o pfehlasku nad ,e“, na
vyznamové obdobné Citroén.

Stejné lyceum navstévoval také Louis Renault a neni
pochyb, Ze a¢ se bliZe nepratelili, se oba budouci francouz-
$ti motoristic¢ti velikani znali. Devatenéctilety André vidél
roku 1897 ponejprv samohyb se spalovacim motorem.
Musime si uvédomit, ze André vyrutstal ve zlaté a krasné
dobé rozvoje techniky, poznani i uméni— la belle époque.
Rodiné se zacalo natolik dobfe dafit, Ze ji ne¢inilo potize
zaplatit Andrému doucovani a pfipravu na naroc¢né
zkousky vypsané exkluzivnim souborem prestiznich
gkol Grandes Ecoles. Musel splnit jesté dalsi podminku.
30. dubna 1896 se odehral skromny ceremonial, b&hem
néhoz mu udélili francouzské statni obcanstvi.
Dvacetilety student roku 1898 uspésné absolvoval pfi-
jimaci zkousky a vybojoval si misto mezi velmi omeze-
nym poctem studenti. Stal se kadetem dvouletého kurzu
na elitni Ecole Polytechnique (dnes bychom fekli Tech-

Poznamky doc. RNDr. Petra Strossy, CSc., z katedry informaéniho a znalostniho inZenyrstvi

VSE Praha, ke jménu Citroén

Limoenman je skute¢né holandsky Citroridk. V holandstiné existuji slova limoen [li‘mun] a citroen [si‘trin] a obé
oznacuji citrén, resp. néjaky druh citrénu (limetku ap.). Obdobneé i ve francouzsting existuji slova limon [li‘mén]
a citron [si‘trén] a obé oznacuji citrén, resp. druh citrénu. Zména pi{jmeni z Limoenman na Citroen, ¢teno holand-
sky [si‘trin], se da snadno pochopit, ale asi to reflektuje i jiné okolnosti nez jen ptrechod do francouzského pro-
stfedi. Tuhle zménu mohli udélat, i kdyby se v Holandsku neobjevili Zzddni Francouzi a kdyby se rodina nikam
nepiestéhovala, a na druhé strané kvuli Francouztim ji nikdo délat nemusel.

Jméno psané Citroen bylo ve Francii srozumitelné, ale muselo Francouzim piipadat divné (byla to holandska
pravopisna varianta slova znamého i ve Francii), a navic asi Francouztim nebylo moc jasné, jak to maji vyslovovat.
To byl asi nejspis hlavni dtvod, pro¢ se rozhodli pfidat piehlasku nad e. S dvéma teckami nad e jméno nevypada
o nic vic francouzsky, spi§ exoticky, ale je celkem jednoznacné, jak se ma precist podle francouzskych pravidel,
totiZ [sitro-én], coZ pfimo nic neznamena, ale kazdy v tom pfesto vnima slovo citrén. Cili to byla dnesnim jazykem
feceno urcita PR aktivita, kterd k Andrého rodinnym gentim dokonale sedi, akorat neni asi spravné tvrdit, Ze to
bylo pouhé pofrancouzsténi.

12 ' CITROEN 2cCV



nické vojenské a civilni vysoké skole nebo akademii).
Studenti zili kasdrenskym, ndro¢nym Zivotem s budic¢-
kem polnici a bubny, studiem, télocvikem, pofadovym
cvicenim a noSenim upjaté barevné svate¢ni uniformy.
Slavnostni inaugura¢ni uniforma se sklddala z klo-
bouku se zlatou stuhou, zlatymi knofliky a kokardou
s francouzskou trikolérou. Sako zdobily zlaté prymbky,
knofliky a vysivky. Prsa $kolnfho plasté hrdé vystavo-
vala vysivky dvou zkfiZzenych kanént a matematického
pismene x. Absolventim polytechniky se dodnes fika
wles Xs* (,,Iksdci“) podle atributti slavnostni uniformy
a odznaku se zkfizenymi meci na klobouku. I dnes jsou
viud¢éimi osobnostmi komunity francouzskych védct
a technikd. Patfi mezi né i soucasni $éfové Citroénu.

V kvétnu 1899 zemiela ve véku pouhych 46 let Andrého
matka. Od té doby jej zddnd Zena nedokézala natolik
upoutat jako pozdéji jeho prace, tovarny a auta.

1.2 Ozubena kola

Andrého sestry se dobfe vdaly. Fernande za pafizského
klenotnika a obchodnika se zlatem, diamanty a perlami,
Jeanne za varSavského bankéie. O Velikonocich v dubnu
1900 André navstivil polské p¥ibuzné. Doprovézel svého
§vagra na cesté mezi pramyslovymi centry VarSavou
a Lodzi. Osudovy vylet patrné pfesméroval jeho budouci
zivot. P¥i navstéveé slévarny v Glovnu nedaleko Lodze,
v tehdy ruské ¢asti Polska, mu ukézali novinku, sestavu
ozubenych kol se §ipovitym spirdlovitym ozubenim s tély
kol odlitymi ze Zeleza a se zuby vyfezanymi ze dreva.
Citroén pochopil jejich obchodni moznosti. Pokud by se
kola zhotovila z kvalitni oceli a s rozmérové piesné vytva-
rovanymi zuby, méla by dokonaly zabér. Vzpomnal si, jak
na kazdoroc¢nich pafizskych vystavach hltal nejnovéjsi
stroje a metalurgické novinky vyspélého amerického pra-
myslu. Napfiklad rychlobé&zné buchary nebo pfesné vyro-
bené frézy ze specialni houzevnaté oceli. Andréovi nikdy
nechybéla odvaha. Za $vagrovy penize koupil patenty na
ozubeni od Rusy ovladaného podniku. Pak na nic nece-
kal, rozloucil se s pfibuznymi a sedl na prvni vlak do
Patize uskute¢nit sviij sen. Oslnivou vojenskou kariéru,
k niz byl pfedurcen, hodil za hlavu.

Pred realizaci plant musel ale dokoncit druhy rok stu-
dif a slozit zavérecné zkousky. Polytechniku absolvoval
roku 1900 jako 162. z ro¢niku s 201 posluchadi. U nada-
ného studenta bylo hodnoceni zklaménim, nebot takové
pofadi nebylo automatickou vstupenkou mezi nejvyssi
distojnické kadry. (Pozndmka: v literature Ize nalézt
nejméné Ctyri rizné pocty abiturienti, ale André koncil
vzdy 162.) Navzdory studijnim vysledkiim byl pfedur-

<« André Citroén - kadet 1898
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¢en pro kariéru vysokého dustojnika, inzenyra v délo-
stfelectvu nebo v rodicim se francouzském pramyslu.
Tak jako v8ichni muZi s francouzskym obc¢anstvim musel
nastoupit na dvouletou vojenskou sluzbu. Na podzim
roku 1900 jej ptidélili s hodnosti podporucika k 31. regi-
mentu délostielectva s posddkou v Le Mans. Artilerie
byla tehdy na technickém vysluni arméady. Vyvojem
délostfelectva a munice se zabyvali nejlepsi fyzici, che-
mici, strojafi a inZenyti. Mladik brzy zjistil, Ze francouz-
skd arméda je zoufale nemoderni a zaostald, poc¢inaje
pestrymi uniformami (jiné armady uZz pfesly na odstiny
zelené), pamatujicimi snad jesté Napoleonova taZeni.
Dosavadni zkuSenosti jej naucily nenavidét zkostnatély
byrokraticky a rigidni systém armadni i statni spravy.
Po vojné se mohl kone¢né vénovat svému projektu. Jesté
z lycea mél kamardda Jacquese Hinstina, jehoZ bohati
rodic¢e vlastnili rychle se rozvijejici primyslové impé-
rium. Roku 1902 mu Jacques umoznil ve skromnych pro-
storach patficich jeho rodiné zalozit malou strojirenskou
dilnu. Nachézela se na pafizském predmésti St Denis
u Severniho nadrazi v rue Faubourg.

Princip $ipového ozubeni byl teoreticky zndm uz dru-
hou stovku let, ale kola s timto druhem ozubeni dopo-
sud nikdo nezvladal dostate¢né akuratné a pramyslové
produkovat. André si pfedsevzal vylepsit princip sys-
tému, vymyslet a zvladnout jeho bezpodminectné pies-
nou tovarni vyrobu. Nakonec byl tspésny a slovy jeho
prospektu 8lo o: ,,Prvni opravdu strojné obrdbéné sipo-
vité ozubeni vyrobené priibézné samocinnym obrdbénim
pomoci jediného noZe na jeden zdtah z jednoho kusu
masivniho polotovaru.“ Tovarna nabizela dvé zdkladni
sestavy kol. Byl to jednak typ jednoduchého kola se
$ipovitymi zuby, kterd se pouzivala v parech, pro pfenos
vykonu v pfimém sméru. Dale sestavy dvojitych kuzelo-
vych kol, které se vyuzivaly pfi zméné sméru ptisobeni

sily o devadesat stupnit. Citroénovo ozubeni se vyzna-
¢ovalo velikou pfenaSenou silou a tichym chodem.
Redukéni soukoli nevytvarela osové tlaky, ztraty tfenim
byly minimalni. Vyroba byla natolik pfesné, Ze mohutné
vykony byla pfendseny zaru¢enou uc¢innosti 98 %. Kola
nasla Siroké uplatnéni v t8zZkém primyslu a jeho strojich
pro hornictvi, ve vyrobé cerpadel a mlynt. Nacasovani
zahajeni vyroby nemohlo byt lepsi. Tovarny i tézatské
podniky Evropy i Ameriky houfné pfechazely ze stroji
pohédnénych nesikovnymi koZenymi transmisemi nebo
fetézy s vykonem transportovanym z mohutného cen-
trdlntho parniho stroje nebo motoru ke strojim poha-
nénym vlastnimi elektromotory. Citroénova ozubena
kola se vyborné& hodila k redukci jejich otacek. Patenty
pokryvaly $iroké pole aplikaci v&etné zadni napravy
automobilt. Dalsi patenty vylepSovaly ty star$i. Napfi-
klad pfevodovka, snizujici rychlost, méla premiéru na
pafizské vystavé v F{jnu 1910. Samoziejmé, veskeré
velice naro¢né a drahé vyrobky se vyrabély individu-
alné a na miru pro konkrétni zdkazniky. Patron musel
neustéle jednat a presvédcovat obrovské mnozstvi lidi.
Byl nejen vybornym technikem, ale snad jesté talentova-
néjsim v oblasti marketingu a prodeje.

1.3 Logo s dvojitym Sipem

Traduje se, Zze André Citroén osobné nakreslil symbol
dvojitého sipu odvozeného ze vzoru Sipovitého spira-
lovitého ozubeni stromeckového tvaru ,kosti pdtere ze
slanecka.” Stal se navzdy logem znacky Citroén. Prvni
provedeni mélo modré ¢ary ohranicené zluté a obkrou-
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zené ovalem. Roku 1919 pfesmérovala spole¢nost hlavni
aktivity na vyrobu automobilt, které vozily stejné logo.
Pocatkem tficatych let se objevily nové ¢tyf a Sestivalcové
motory (v modelech 8CV, 10CV a 15CV se samonosnymi
karosériemi), jejichZ jednou z charakteristik bylo plo-
vouci uloZeni motoru, (licence Chrysler), nepfenasejici
vibrace pohonné jednotky do karosérie. Tuto skutecnost
reflektoval i dvojity 8ip doplnény o plujici labut. Stejné
logo se objevilo také na prospektech Citroénti 1,4 litru
z némecké filidlky v Koliné nad Rynem. V lednu 1933 se
ponejprv vyskytl dvojity $ip v podobé paskt pfes masky
chladic¢d, poslednich modelt typové fady Rosalie. Desig-
nér neortodoxnich typt DS / ID, Flaminio Bertoni, musel
redukovat logo na pouhy par zmensenych $ipti, nebot
piidé automobilti nemély klasické masky chladice. Kla-
sicky ohranic¢ujici oval se postupné vytracel. Pivodni
modro-zluté schéma bylo zménéno na ¢erveno-bilo-cerné
az roku 1985. Posledni vyznamnéd obmeéna loga se ode-
hrala roku 2009. Plasticka podoba designu dvojitého $ipu
vyjadfuje technologicky pokrok a lépe se hodi k slozité
tvarovanym karosériim modernich automobild.

1.4 Wyroba ozubenych kol

Obchody se tak datily, Ze André roku 1905 zalozil akcio-
vou spole¢nost Société des Engrenages Citroén, ktera se
starala o jeho rychle se rozvijejici a rostouci pramyslové
impérium vénujici se pfesnému strojirenstvi. Roku 1913
se prestéhovala do nové tovarny na Quai de Grenelle na
nébfezi Seiny. Kola z patiZzské tovarny bychom nasli i ve
strojovné Titaniku. Dva z feditelt tovarny byli Andréovi



byvali spoluzéci, panové André Boas a Jacques Hinstin.
Za deset let od polského objevu Citroén vybudoval sit
prodejct ozubeni po celé Evropé i v Moskva.

Pan Ladislav Kratky, feditel byvalého archivu Skody
Plzeni, mi exkluzivné pro tuto knihu poskytl nasledu-
jici, patrné doposud nepublikované informace (kra-
ceno): “Ve strojirné [Skodovky], kde se zadalo vyrdbét
zarizeni pro vdlcovny, byla v roce 1912 zakoupena
licence na opracovdni sipového ozubeni ¢epovou fré-
zou od firmy Citroéen a soucasné osm strojii na fré-
zovdni ozubeni celnich a kuzZelovych kol az do prii-
méru 4000 mm. Byl to na tehdejsi dobu velky pokrok,
protozZe Sipové ozubeni sneslo daleko veétsi zatiZeni,
a bylo-li kvalitné provedeno, béZelo tise i pri vétsich
obvodovych rychlostech a jeho funkce se ani po opo-
trebeni nezhorsovala. Do té doby se celni ozubeni
frézovala jen kotoucovymi frézami nebo se hoblo-
vala tvarovymi nozi. Ozubeni Citroén se dalo pouZit
i pro velkd kuzelovd kola pro vodni turbiny, kde se
do té doby pouzivaly pastorky s odlitymi zuby a kolo
s dfevénymi zuby. Ve Skodovych zdvodech byla v roce
1913 vyrobena prvni prevodovka s ozubenim Citroén
pro firmu Siemens v Berliné. Dalsi na téchto strojich
vyrobend ozubeni byla doddvdna do Vidné, Terstu,
Styrského Hradce atd. Doddvky strojii na vyrobu ozu-
beni od firmy Citroén skoncily v poloviné ctyricdtych
let pro zmeénu vyrobniho programu, ktery se zameril
na tézké strojirenstvi a energetiku a firma Citroén
nemohla nejen z technickych diivodi, ale ani z poli-
tickych, dodat stroje na ozubeni pro velké bagry vyrd-
béné pro povrchové doly, a tak si je musela Skodovka
zkonstruovat a vyrobit sama.*

Zlatou éru ozubeni dvojitého $ipu kon¢ime konstatova-
nim, Ze jedna ze spole¢nosti pramyslového konglome-
ratu Peugeot-Citroén vyrabi ozubené kola dodnes.

1.5 Citroén a automobily

Prvni kontakt André Citroéna s automobilovém primy-
slem se uskute¢nil po¢atkem roku 1905. Dilny André
Citroén & Cie ziskaly zakazku na vyrobu 500 motort pro
pafizského vyrobce automobild Sizaire et Naudin, kte-
rou Fidil Citroénuv stary pfitel Jacques Hinstin.

Starsi bratr Andrého, Hugues Citroén, (ktery se prosadil
jako velice tisp&sny obchodnik s diamanty a stal se prezi-
dentem Francouzského svazu profesiondlnich obchodnikt
s diamanty, perlami a drahokamy), se v srpnu 1900 oZenil
s puvabnou Suzanne Harbleicherovou, dcerou bankéfte.
Tchénova banka byla jednim z véFiteld starodavné a exklu-
zivni pafizské automobilové znacky Mors. Financnika
zaujalo zetovo vypravéni o Andrém, ktery by podle jeho
nézoru byl schopen firmu zachranit. Andrému nezbylo nez
zdvihnout rukavici a od roku 1907 se osobné angaZovat ve
vedeni automobilky. Stal se konzultantem firmy topici se
v dluzich, opusténé hlavnim inZenyrem a s prodejem dra-
maticky pokleslym na desitku vozi ro¢né. (Pozndmka: roz-
vétvend rodina Citroénti sahala i k dalsi znacce luxusnich
vozli — belgické Minerveé). Citroén $éfoval Morsu sedm let.
Za tu dobu tovarna prosla kompletni reorganizaci, pfed-
stavila nové typy vozl a iplné zménila svou prezentaci.
Prodavala 120, pozdéji na 1200 novych aut ro¢né.

Neni piili§ obecné zndmo, Ze André pocatkem roku 1915
pozval Ernesta Artaulta a Louise Dufresne, zavedené kon-
struktéry znacky Panhard & Levassor, aby zkonstruovali
velky, luxusni a vykonny viz 18CV s tichym &tyfvalcem
Knight. M8l se prodavat, patrné pod znackou Mors, hned,
jak skonéi valka. Zména Andrého uvaZzovani zpusobila, Ze
projekt prodal Gabrieli Voisinovi. Prestizni a elegantni Voisin
Type C1 poblaznil hyperbohace. Ve skoro nezménéné podobé
jej pak spolec¢nost Voisin vyrabéla v letech 1920-1927.
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< André Citroén odjizdi na zdmorskou cestu

A André Citroén - 1922
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Pocéatkem roku 1917 se Citroén seznamil s konstrukté-
rem Julesem Salomonem, ktery si udélal jméno malym
lehkym francouzskym vozem Le Zébre. André a Jules
spolu stravili nejednu hodinu diskusemi na téma smé-
Fovani povaleéného automobilismu. Citroén angazoval
v Cervenci 1917 Salomona do svého podniku.

1.6 Prvni navstéva v USA

Roku 1912 se André Citroén v souvislosti s Morsem ponej-
prv vypravil za Velkou louzi. Poznatky z americkych stro-
jirenskych tovéaren na néj udélaly veliky dojem a ovliv-
nily jeho mysleni. Nezapomenutelnou zkusenosti byla
navstéva automobilky Ford v Dearbornu u Detroitu, kde
se ponejprv setkal s pokrocilou vyrobou nastrojt a hlavné
s Henry Fordem. Fordovi se diky novétorské pasové mon-
tdzi podafilo zvysit produktivitu, snizit vyrobni naklady
a tudiZ i ceny vozl. Citroénovi bylo okamzité jasné, Ze
tento zpusob hromadné vyroby automobild musi co nej-
dfive zorganizovat v Evropé. Citroéniv podnik na ozu-
bena kola byl mnohem mensi neZ tovarna Mors. Navic se
specializace na vyrobu luxusnich voz pro velkosériovou
vyrobu nehodila. Automobilka zaméstnavala pfes tisic
lidi. Ve v8ech francouzskych tovarnach se tehdy praco-
valo ve dvanactihodinovych dennich sménéch. Tyden se
skladal ze Sesti pracovnich dnti a dovolenou zaméstnava-
telé neplatili. Roku 1912 se ve Francii stavkovalo za ,,ang-
licky*“ pétidenni pracovni tyden a pravo na odbory. Cit-
roén si chtél, tak jako vétsina jeho kolegt tovarnikd, (na
rozdil od tvrdohlavce Louise Renaulta) zachovat p¥ivéti-
vou tvat, a tak s nim délnici neméli p¥ilis§ mnoho préce.

1.7 Stastni novomanzelé

Z Andrého se stal zdmozny mlady muZ, obklopeny
prételi a kolegy. S nékterymi z nich pak pracoval dalsi
desitky let. K jeho nejdivérngjsim prateldm patfil
Georges-Marie Haardt, Ital belgickych rodi¢t usazenych
ve Francii. Spolupracovali pfes patnact let. Roku 1913
zalozili podnik, jehoZ cilem bylo rozvijet, vyrabét a pro-
davat karburatory podle vlastniho patentu. Nova tovarna
vyrostla na Quai de Javel nedaleko sidla Citroénovy spo-
le¢nosti na vyrobu ozubenych kol. Pomédhal mu také
arménsky milionaf Atanik Eknayan, obchodnik s dia-
manty a majitel dostihovych koni. Nasel novy smysl
zivota v nadSeném obdivu a fizeni obrovského Sesti-
mistného Morsu Triple Phaeton. Sedesatilety Armén
finan¢né podpotil Citréendv zachranny plan znacky
Mors. Nebyl by to on, aby pozdéjsim prodejem svého
podilu na transakci nevydélal.

Andréovi nebylo cizi zaddné povyrazeni. Byl doma
v kasinech Monte Carla, Deauville, Biarritz, Long-
champs, Le Touquet nebo Chantilly, kde pokousel stésti
stfidanim vyher a proher. Kamaradi varovali, Ze se z ngj
stava hrac, ale on se smichem odpovidal, ze kdyby nebyl
hréag, nedotahl by to tam, kde dnes je. Na podzim roku
1913 se v Le Touquet potkal s mladou a hezkou Giorgi-
nou Bingenovou, dcerou italského Zidovského bankéie
Gustave Bingena, ktery se s rodinou usadil v Pafizi.
Giorgina s rodidi travila v letovisku dovolenou. André ji
prebral jejimu p¥iteli, velmi bohatému anglickému uhlo-
baronovi. Sarm jednadvacetileté Giorgine podtrhovaly
neformalni a velmi médni 3aty, které si kupovala pfimo
v prvnim butiku Coco Chanel v Deauville. Na mlady par,
stthlou mladickou Giorgine s pétatficetiletym pramysl-
nikem Andrém se §vihackym knirem, byl hezky pohled.
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