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Uvod

Blizi se konec kvétna 2009, kolem létaji terminy jako
krize, Srotovné, dspory. Vlastné jsem se tématem pfes-
né trefil, ale je to kouzlo nechténého. Moderni lidé vzdy
touzili po automobilu, at se jim vedlo lépe nebo hiie.
Fiat 500 Topolino a Nuova 500 jsou bezpochyby ikony
drobnych, sikovnych a chytfe vymyslenych lidovych
vozu. Hlavné jejich zasluhou se zacalo fikat, Ze fiaty jsou
zevnitt vétsi nez zvenku. Mohu to osobné dokazat. Nasim
prvnim novym autem byl Fiat 126p, pfimy nastupce Nuo-
vy 500 (ovSem vyrobeny ponékud lajddckyma polskyma
rukama). Knizka se zabyva vSemi generacemi kultovni
pétistovky, jejich dil¢imi modely, pfestavbami, kreace-
mi karosait, sportovnimi dspéchy a rekordy. Ale nejen
to — ukazuje, jak slozité se nékteré myslenky prosazu-
ji v pramyslovém gigantu. Duchovni otec mnoha fiatd,
nesmirné talentovany inZzenyr Dante Giacosa, nevédhal
taktizovat a vyuzit vSech pék k dosaZeni svych cilt pii
bojich s byrokracii. Posledni rovinou jsou nenapodobi-
telné italské realie poslednich osmi desitek let. Pivodni

materidly odrazeji socidlné-naciondlni atmosféru 30. let
zrcadlici nabubfelost a nesmirné ambice Duceho. Propa-
gacni akce automobilky rozhodné netrpély komplexem
ménécennosti. Dalsi léta ukazuji povéleény optimismus
probarveny kazdodennimi radostmi ,,dolce vita“ tak, jak
nam je po desetileti ordinovali magové propagace Fiatu.
Mél jsem to $tésti, Ze jsem navstivil nékolik poslednich
pravych autosalont v Turiné nebo byl soucasti vzpo-
minkové kolony Mille Miglia. Neddvno jsem se vratil po
boji na D1 z celodenniho jednani v Praze, pustim televi-
zi a tam Prdzdniny v Rimé, slavnd americkd romanticka
komedie z roku 1953. Nechavam se strhnout atmosfé-
rou. Skoro viechna auta v ulicich, véetné téch, co vozi
hrdiny, jsou rtizné modely Fiatu 500 Topolino.

Jeden kamardad se mé ptal, pro¢ jsem nezacal s Fia-
tem 600, ktery je u nas populdrngjsi. Vétim, ze knizka da
odpovéd nejen jemu...

Jiri Fiala, Brno 24. 5. 2009
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Pozndmka: V knize se casto hovoii o vyznamnych
autosalonech pordadanych obvykle ve stejnych tydnech
roku. Pro zkrdceni textu je uvddim jen jmény nebo
zkratkami a letopoctem. Jde o tyto mezindrodni vysta-
vy: turinsky (zdri, od sedmdesdtych let duben), Zenevsky
(brezen), frankfurtsky — IAA (zdri), pafizsky (zdri/fijen),
londynsky (podzim) a mildnsky. Ze stejnych diivodu
hodnoty jako rychlost nebo vykon jsou uZity ve smyslu
nejvyssi rychlost.

<« Fiat 508 Balilla byl vyznamnym meznikem pro automo-
bilku Fiat a jeho propagace z roku 1932 neskryvala rysy
tehdejsi doby



Fiat 500 Topolino

Topolino byva povaZzovano za prvni moderni fiat. Do té
doby byla vyroba Fiatu roztfisténa do velkého poctu typt
produkovanych v malych poctech. Pétistovka z roku 1936
se stala prvnim masové vyrabénym malym automobilem,
natolik dobrym, Ze prezil druhou svétovou valku.

Itdlie vysla ze zmatkt prvni svétové valky zbidacena.
Vyjma severu s rozvijejicim se primyslem $lo o zasta-
ralou, pfevazné zemédélsky orientovanou zemi. Fiat
dodéaval béhem prvni svétové valky spojencim letadla,
motory, kulomety, nakladaky a sanitky. Poc¢atkem 20. let
Fiatu patfilo 80 % domaéciho trhu s automobily. Roku
1922 zacal v Turiné stavét do té doby nejvétsi evropskou
automobilku — Lignotto. Produkovat automobily zaca-
la o rok pozdgji. Prvnim men$im fiatem vyrabénym ve
vétsich poctech byl étyfmistny Tipo 509. Jezdil s fado-
vym ¢tyfvélcem objemu 990 cm?®s nejvy$sim vykonem

Prvni maly moderni fiat

22 k pfi 3400 ot/min, uloZzenym vpfedu, a téistupiiovou
ptevodovkou. Sasi ,nejpopuldrngjsiho italského auto-
mobilu roku 1926“ debutovalo v Pafizi 1924. Komplet-
ni karosovany vtz pak byl pfedstaven na automobilové
vystave, ktera byla soucasti milanského veletrhu 1925.
Do konce roku 1929 Fiat téchto vozu vyrobil pfes 90 000
v&etné modernizace 509 A.

Dal$im vyznamnym vyrobkem byl maly Fiat 508 Balilla.
Slavil premiéru na autosalonu v Mildné 1932. Za cenu
zacinajici na 9900 lirdch bylo k mani velmi moderni,
kvalitni a dobfe vybavené auto s ¢&tyifvdlcem 990 cm?
o vykonu 20 k p¥i 3400 ot/min. Balilla existovala v mno-
ha provedenich i s vykonnéjsimi motory. Celkem jich do
roku 1946 bylo vyrobeno pies 113 000 kust.

Nacionélni socialista Benito Mussolini, stejné jako némec-
ky protéjsek, se opajel predstavou motorizace Sirokych
mas. Roku 1930 se setkal se senatorem Giovanni Agnel-



lim, aby prohovorili moznosti vyroby levného lidového
automobilu, ktery by nestal vic nez 5000 lir. Zd4 se, Ze
Agnelli i bez tohoto impulzu chépal, Ze budoucnost Itdlie
bude spocivat v malych automobilech. Rozhodl, Ze piisti
auto musi byt jesté mensi nez 508.

Séfem technického oddéleni byl tehdy inZenyr Tran-
quillo Zerbi (1891-1939). Agnelli povéfil malou sku-
pinku technikdi pod vedenim mladého konstruktéra
Oresta Lardone a inZenyra Giulia Cesare Cappy pfi-
pravou ideje a prvniho prototypu italského lidového
vozu. Experimentéln{ auto bylo dokonc¢eno v 1été 1931.
Mussolini pochvélil novinku Agnellimu v pozdrav-
ném telegramu. Bylo to opravdu velmi revolué¢ni auto.
Dostalo patefovy rdm a nezavislé zavéseni kol. Pred-
ni kola Tipo 500 pohanél vzduchem chlazeny plochy
dvouvalec. Kromé tohoto boxeru méla existovat i vari-
anta s fadovym t¥ivalcem. Snad bylo postaveno nékolik
funkénich vzorka. Oreste Lardone ale na svij vytvor
doplatil. Ridil prototyp p¥i zkugebni jizdé se senéto-
rem Agnellim na sedadle spolujezdce. Vyjeli z Lignotta.
Prvnich pér kilometra ubéghlo bez komplikaci, potom
ale pfislo stoupani do Cavoretta, motor se vzial a ohen
se zacal §ifit. Posddka musela rychle vyskocit. (Pozdeé-
ji se zjistilo, ze pravdépodobnou pfi¢inou poziru byl
tnik paliva z motoru.) Rozzufeny Agnelli Lardonea
vyhodil, projekt okamzité zastavil a na pohon pfednich
kol bylo t¥i desetileti zakdzano jen pomyslet. (Projekt
,500 — v8echno vpfedu” skoncil navzdory tspésnému
tazeni typu Citroén Traction Avant z jara 1934.) Vzpo-
minkou na Tipo 500 se stala pifedni naprava, ktera se
pozdéji objevila ve Fiatu 500 Topolino. Na projektu
lidového auta se pracovalo s nemensim nadSenim.
Pripravy byly hotovy v fijnu 1932, jak Agnelli slibil
Mussolinimu béhem jeho neocekdvané navstévy Fiatu
24. fijna 1932.

10 ' FIAT 500

Dante Giacosa — otec modernich (malych) fiatd

Bylo evidentni, ze Itdlie potiebuje skute¢né malé auto.
Timto naro¢nym tkolem byl povéfen fenomenalni kon-
struktér Dante Giacosa, ktery prozil bohaty tviiréi Zivot ve
zlaté éfe automobilismu. Na jeho jméno narazime u vel-
kého mnozstvi konstrukei vozidel Fiat. Lze s Gspéchem
tvrdit, Ze vtiskl automobilovému gigantu nesmazatelnou
tval v neuvéfitelné dlouhé radé let 1928 az 1970. Vérna
Giacosova sekretarka, pani Wanda Vigliano Munduje, pe¢-
livé zaznamenala v8echny pociny $éfa z let 1949 az 1970.
Diky ni si mohli ¢tenéfi precist dobrodruznou knihu Mych
40 let u Fiatu, vydanou italsky a anglicky, a nahlédnout
pod poklicky séfkuchate Fiatu a dopodrobna se seznédmit
se spletitymi osudy mnoha legend na kolech.

Rodina Giacosa pochazela od Nieve v kraji Piemont. Dante
se narodil 3. ledna 1905 v Rimé, kam pfteveleli jeho otce
béhem zédkladni vojenské sluzby. Mlady Giacosa studoval
stiedni $kolu v Albé, roku 1927 promoval v oboru stroj-
ni/automobilové inZenyrstvi na turinské Polytechnice.
V Turiné si také vybudoval prvni kontakty s prudce se
rozméhajicim automobilovym primyslem. Triadvacetilety
mladik ihned po ukonceni vojenské sluzby nastoupil 2. lis-
topadu 1928 do tovarny SPA (Societa Ligure Piemontese
Automobili, Torino. Spole¢nost SPA, zaloZena roku 1906,
vyrabéla osobni a hlavné nédkladni automobily. Roku 1926
ji pfevzal Fiat a okamzité ukondil vyrobu osobnich vozi.
Naékladni S. P. A. se vyrdbély az do roku 1948.) za zakladni
mésitni plat 470 lir a 370 lir zvla$tniho pridavku. Zivot je
ale barvitéjsi nez oficidlni Zivotopis. Mlady muz se uchazel
o praci u Olivetti a neuspél. Pak byl velmi chladné piijat
k pohovoru u SPA. Na konci nudného a nevlidného setka-
ni stfedni $éf technické kancelare, inzenyr Alfamo, ptivo-
dem ze Sicilie, polozil ruce na stul, vstal a ml¢ky odesel.
Giacosa se jiz ale poucil a snazil se hledat vhodné kontak-
ty. Pomohla mu mlada p¥itelkyné, na niZz vzpomina jako



na ,blondynku“. Jejim dédeckem byl inZenyr Giovanni
Enrico, tou dobou technicky feditel Fiatu. Jeji otec, pro-
fesor Vittorio Valletta (o némz jesté uslySime), generalnim
feditelem Fiatu. Mladic¢ek dostal od profesora Valletty (Po
Agnellim byl druhym nejvyse postavenym muZzem Fiatu
a shodou okolnosti béhem dvou let pfimym $éfem SPA.)
tak viely doporucujici dopis, Ze mohl 2. listopadu zaklepat
na dvefe konstrukéni kancelate SPA. Pfijal jej tyZ inZenyr
Alfamo, ktery jej pfed nékolika tydny vyhodil, a neprodle-
né jej poveéiil prepracovanim standardiza¢nich tabulek.
Giacosa dostal jeden z nejpotupnéjsich ikola u Fiatu. Diky
platu ale mohl pfestéhovat rodinu do Turina.

Giacosa stravil u SPA 5 mésicti a potom jej katapultovali
do séfovskych pater v Lignottu. Od 1. kvétna 1929 ptiso-
bil na misté kreslic¢e. Giacosa nastoupil do oddéleni kon-
strukce ndkladnich vozidel, terénnich, pfevazné vojen-
skych tahac¢t 4x4 Pavesi a jejich vznétovych motort.
K 1.lednu 1931 mu byl zvy$en plat o 100 lir, od 31. kvét-
na 1932 pracoval v divizi leteckych motort. Podilel se
na studiu prepliiovanych palivovych systému leteckych
motord, na zkouskdch letounu vitézného v prestiznim
Schneider Cupu a na hydroplanu Macchi s dvaceticty-
fvalcem Fiat AS6, ktery vybojoval rychlostni rekord.
Zdakladem tuspéchu bylo jeho prepliiovani s kompenzaci
snizeni atmosférického tlaku vlivem nadmoiské vysky.
Také zde zkoumal vyuziti novych materialti a techno-
logii. Giacosa se stal 4. listopadu 1932, ve véku 27 let,
vedoucim oddéleni leteckych motort s platem 1500 lir.
Roku 1933 se stal vedoucim technické kancelate vozidel,
roku 1937 feditelem konstrukéniho oddéleni, roku 1946
technickym feditelem a roku 1950 feditelem strojirenské

» InZenyr Dante Giacosa se nechal v Eervenci 19886 vyfoto-
grafovat se svou starou laskou z mladi - predvalecnym
Fiatem 500

FIAT 500 TOPOLINO
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divize Fiatu. Na jeho pracovnim stole se vystfidala osobni
a uzitkova auta, letecké, lodni i pramyslové motory. Svuij
technicky, designérsky a organizacni rukopis vtiskl dlou-
hé fadé osobnich fiatd. V roce 1959 mu byla udélena asi
design a konstrukci patrné nejslavnéjsiho vozu jeho karié-
ry — Fiatu Nuova 500. V té dobé jiz mél pod sebou i desig-
nérské studio Centro Stile Fiat. Automobilka 29. ledna 1970
oznamila, Ze se Giacosa stal konzultantem pfedstavenstva
a generalnim feditelem koncernu Fiat. I v dichodu byl
aktivni v pozici konzultanta a napsal nékolik knih. Zemfel
v Turiné 31. bfezna 1996 ve véku 91 let.

Mlady inZenyr si brzy ziskal mezi star§imi kolegy respekt
diky konstruktérskému i uméleckému talentu, jez uplat-
fioval pfi hledani spravnych tvart, a také diky vzacné
schopnosti pfistupovat k fe$eni problému z raznych dhla
pohledu. Giacosa byl nejen nadany a pracovity technik,
ale i v8imavy ekonom. Snazil se nejen o co nejvhodnéj-
§1 kombinaci materidld, nejlepsi a pfitom nejjednodussi
konstrukéni feseni s co nejmensim poctem dila, ale stejné
tipénlivé prahnul i po co nejnizsich nakladech. Liboval si
v soucastkach, které mély vicecetné uziti nebo sdruzenou
funkci. Pokazdé nemél na rtzich ustlano. Jeho vzletny
duch byl obcas frustrovéan ze srazek s vnitrofiremn{ byro-
kracii a zkostnatélymi konzervativnimi pfistupy nejvys-
sich $éfu, s aristokratickymi zptisoby fizeni podniku. Ale
diky talentu a nedstupnosti pomohl znacce Fiat na ¢elni
pozici automobilového pramyslu. Jeho revolu¢ni nazory
na umisténi motoru, uspofadani pohonu i tvary automo-

< Dr. Antonio Fessia

<« Prototyp odvazného Fiatu inZenyra Lardonea z roku 1931



bild a jejich uplatnéni v sériové vyrobé se postupné staly
pro Fiat charakteristické. ZaslouZil se o to, Ze automobily
Fiat staly desitky let na ¢elném misté mezi konkurenty.
Na Giacosu vsichni vzpominali jako na vysokého, elegant-
niho, zdvofilého a vzdélaného péna. Byl obdaten nevsed-
nim talentem, tvofivosti a vybornymi népady. InZenyii
ocetniovali technickou jednoznacnost a pfimocarost jeho
feSeni, ktera se stala pro vozy znacky Fiat pfiznac¢nou.
Liboval si v klasickych metodach a naopak nikdy nepfisel
na chut pocita¢tim, o nichz tvrdil, Ze potlacuji tvofivost.
Nastoupil do Fiatu ve spravnou dobu vyvoje pramyslové
organizace a byl jednim z poslednich konstruktéra, ktefi
mohli opravdu osobné urcovat a ¥idit cely proces vyvo-
je a vyroby automobilu. Jednou fekl: ,,Nikdy jsem ve fazi
piipravy koncepce a designu nepovazoval za nutné disku-
tovat projekty na poradach s mnozstvim dalsich lidi.“ Po
piedlouhé obdobi let 1946 az 1970 byl nejen formalné hla-
vou, nybrz skute¢né ¥idil vyznamnou svétovou automobil-
ku. Béhem celé této doby urcoval médu a technickou kul-
turu nejen v Turing, nybrz v celém odvétvi, za coz ziskal
celosvétovy respekt a uznani. V pamétech pise: ,,Disciplina
je spontannim vyzafovanim kultury a vychovy... bez kultu-
ry, a proto ani bez discipliny nikdy nemiiZe byt svobody.
V roce 2008 byl zaslouzené jmenovan do Evropské auto-
mobilové Siné slavy, organizované od roku 2001 autosalo-
nem v Zenevs. Dante se tak v motoristickém nebi setkal se
senatorem Giovanni Agnellim (1866—1945), hlavou rodi-
ny, zakladatelem a vétSinovym vlastnikem impéria Fiat
(Agnelli fidil svou ¥i8i az do véku 83 let.), a také s Giorget-
tem Giugiarem. Tohoto fenomenélniho designéra vlastné
objevil Dante Giacosa. V ¢ervnu 1955, tehdy jako technic-
ky feditel Fiatu, navstivil $kolni vystavu skic automobilt.
Zaujaly jej kresby sedmnactiletého studenta, kterého Fiat
o tfi mésice pozdéji zaméstnal v Oddéleni studia designu
specialnich vozidel. Mladickem byl Giorgetto Giugiaro.

Prototyp Fiat Zero-A

Dr. Antonio Fessia byl jednim z genialnich, ale kontro-
verznich italskych automobilovych konstruktért. Narodil
se roku 1901 v Turiné a zemfel roku 1968 ve mésté Borgo-
masino. Vynikal v mnoha oborech a v fadé specializaci.
Do posledniho detailu rozumél tak rozdilnym konstruk-
cim, jako byly pneumatiky, skutry, letecké motory, osobni
i nékladni auta. U Fiatu pracoval 25 let, koordinoval (se
spornym vysledkem) némeckou filidlku a byl i technic-
kym $éfem Lancie. Byl pfimo posedly pohonem ptednich
kol, i kdyZ jej velci svétovi autovyrobci zatracovali. Pokud
se tehdy nékdo rozhodl auta s pfednim pohonem vyrabét,
nedélal to z dtvodu jizdnich nebo funkénich vlastnos-
ti, nybrz aby uSetfil prostor v auté a zbavil se nékterych
»zbyte¢nych* dild. Prvni takové auta se ovsem potykala
s obrovskymi technickymi a provoznimi problémy a diky
nim nebyla komer¢né tspésna. Jednim z nejtvrdsich tech-
nickych ofiska bylo vyfeseni kardanu, coz se podatilo az
stejnobéznymi klouby Americ¢ana Alfreda H. Rzeppa, kte-
ry si je nechal patentovat roku 1928.

Fessia, asistent feditele Oddéleni konstrukce osobnich
a nékladnich vozi, byl roku 1932 prefazen na feditel-
skou zidli divize leteckych motort. Zde si v8iml vedou-
ciho oddéleni Giacosy, ktery na sebe upozornil nékolika
pozoruhodnymi pracemi v oblasti kapalinového chlazeni
motori. Fessia zaregistroval nadani Giacosy a jeho cit pro
detail. Svéfil mu ¢ast mlhavé definované konstrukce typu
nejmensiho fiatu. Dodnes je ¢aste¢né zahaleno tajemstvim,
proc¢ se Giovanni Agnelli rozhodl svéfit dozor nad projek-
tem nejmensiho fiatu Fessiovi, zodpovédnému za letecké
motory. Agnelli mél samozfejmé k dispozici erudované
odborniky automobilového oddéleni. Majitelé Fiatu uz
delsi dobu probirali vyhlidky vyroby malého auta. Fessia
predvedl Agnellimu razné koncepty auta s pfednim poho-
nem a argumentoval jeho prostorovou vyhodnosti. (Okra-
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jové se jim zabyval i pfi konstruovani typu 508.) Agnelli po
teoretické strance vSemu rozumél a souhlasil, ale pro praxi
byl jeho postoj nezlomny a zakézal jakékoli pokusy o pru-
myslovou aplikaci pohonu piednich kol. Pozéar genialniho
prototypu v roce 1931 jej v zatvrzelosti jenom utvrdil.
Vlastni piibéh nejmensiho fiatu zac¢al roku 1934. Giacosovi
bylo 29 let, kdyz jej pozvali na osudové jednani, kde bylo
ucinéno rozhodnuti vyrabét mald auta. Sudickami byly
Agnelli, Zerbi, Fessia —a Giacosa. Nadany mladik prezen-
toval $éftiim skici malého dostupného vozitka. Vysledné
povéteni konstrukei motoru a podvozku nejmensiho fiatu
bylo pro Giacosu nesmirnou poctou a zdvazkem. Prototyp
dostal k6dové jméno Zero-A (Zero — odkazuje na typ fia-
tu, méné znamy jako Typ 12/15 HP z let 1912-1915, coz
byl podle nékterych prvni ,, maloobjemovy* fiat s fado-
vym Ctyfvalcem 1846 cm?® (19 k) vyrabény ve vétsi sérii.
A dajné pochazi od slova Aviation. Diitkaz, Ze na projek-
tu spolupracovala letecka divize Fiatu.) a jeho poslanim
mélo byt , prevzeti a pokracovani kouzla“ ducha nejpo-
vedenéjsiho starsitho Tipo Zero. Konstrukce méla apliko-
vat nejnovéjsi poznatky letecké divize. Zerbi zemtel roku
1939 ve véku 40 let, ale ostatni hrali kli¢ové role v osu-
dech nejmensiho fiatu az do skvélého finale.

Rodolfo Schaeffer byl od roku 1929 feditelem technické-
ho oddéleni karoserii. P¥isel s ndpadem, aby se novinka
podobala zmensenému aerodynamickému Fiatu 1500.
Auticko mélo byt dvoumistné s moznosti vozit jesté dvé
déti nebo 50 kg zavazadel.

< Zndma momentka z prvni jizdy s prvnim prototypem Zero-
A dne 7. Fijna 1934. Mladého inZenyra Dante Giacosu
opirajiciho se o auto fotografoval Dr. Antonio Fessia

» Druhy prototyp Zero-A zu roku 1934 zaparkovany prred
tovarnou Lignotto

Pokud jde o koncepci, nepfipadalo v tivahu nic jiného,
nez tradi¢ni usporddéani kapalinou chlazeného &tytval-
ce vpiedu a pohon zadnich kol. Giacosa byl instruovan,
aby byl maly fiat vyrobné co mozna nejlevnéjsi, ale pii
tom meél byt funkéni a komfortni. Agnelli stanovil, Ze
nesmi byt drazsi, nez 5000 lir (jak znéla politicka objed-
navka). To znamenalo, Ze kazdy z 450 kg hmotnosti vozu
se nesmi prodavat dréz, nez za 12 lir. Fiat 508 Balilla se
tehdy prodéval za 17 lir/kg. Limit se zdél nesplnitelny,
ale pfesto se snazili najit vyhovujici feSeni. Schaeff-
er pfedal konec¢né feSeni tvart typu Zero-A Giacosovi,
ktery se musel vyporadat s problémem umisténi motoru
ve velmi stisnéném prostoru. Diky rozhodnuti, Ze motor
musi mit objem 569 cm?® Giacosovi nezbylo, nez jej
novatorsky posadit pfed predni kola. P¥iprava zakladni
koncepce byla pridélena Virgilio Borsattinovi, ktery si
udélal jméno vynikajicimi pracemi na névrzich karbu-
ratort leteckych motort. PoloZeni motoru vpiedu tésné
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pred svazujici se pfidi auta umoznilo, Ze se pro chladi¢
musel najit prostor za motorem a také, Ze k Fazeni se
bude muset pouzit nezvykle dlouhé tahlo.

Prvniho Gervna 1934 zacali kreslit ¢istopisy vykrest.
Diky jednoduchosti Giacosova feSeni je dokoncili v srp-
nu téhoz roku. Nekomplikovany, kratky motor s ventilo-
vym rozvodem SV si vystacil se dvéma klikovymi lozisky
a obesel se bez vodntho ¢erpadla, nebot se spoléhal na
termosifonové chlazeni. Palivové nddrzi vyhradili mis-
to nad motorem, benzin tekl samospadem. Motor dostal
jednoduché , beztlaké” olejové cerpadlo. Hmotnost pod-
vozku, tvofeného parem ocelovych podélnika ve tvaru
pismene A, odlehéily kruhové otvory. Vpfedu spojoval
oba podélniky prstencovy pii¢ny nosnik, k némuz byl
pfisroubovan motor a pod nim pfevodovka. Dale sem
byly pfipevnény tchyty nezdvislého zavéseni pfednich
kol, chladi¢ a fizeni. Bylo to fe$eni velmi jednoduché
a prostorové nendrocné. Podélnd ramena zadni tuhé
napravy pohlcovala reakce zrychlovani a brzdéni. Aby
bylo u¢inéno zadost zadani, nemélo Zero-A stupétka.
(Tento prvek se pozdéji u sériové pétistovky objevil.)
Fiat vyzval spole¢nost Pirelli, aby pro nestandardni oce-
lova kola ptipravila pneumatiky rozméru 4.25-15.

Prvni zaznamenanou jizdu prototypu 7. fijna 1934 usku-
tecnili inZenyfi Fessia a Giacosa. Od motoru se ozyval
,divny“ zvuk, jinak si vozik poc¢inal obdivuhodné. Se
Zero-A se vydali na okruzni jizdu po silnicich na sever
od Turina, béhem niz dosahli nejvyssi rychlosti 82 km/h.
Pochvalovali si vyborné jizdni vlastnosti dosazené diky
nezavislému zavéseni pfednich kol. Druhy prototyp se
odlisoval od prvniho v mali¢kostech. Pfepracovanim
klikového hiidele odstranili nepfijemny hluk motoru.
Hlavni svétlomety prvniho vozu zapusténé v pfednich
blatnicich kopirovaly jejich povrch, zatimco u druhé-
ho vozu vice vyé¢nivaly. Dalsi vyvoj prototypt piinesl
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zjednoduseni v iplném vysunuti hlavnich svétel z blat-
nikd. Byly také zménény otvory sani vzduchu, aby se
auto vice podobalo Fiatu 1500, pfedstavenému v Mildné
9. listopadu 1935. Upravy vyvolaly zvyseni hmotnosti
0 100 kg, kterou $éfové akceptovali a nechali vyrobit
specializované vyrobni néstroje.

Fiat 500 (Topoalino) A

Prototyp Zero-A piejmenovali na sériovy Tipo 500. Pt
premiéie 15. Cervna 1936 stala pétistovka 8900 lir (vyraz-
né vice, nez jak bylo ,,politicky” stanoveno, ale problém
to nebyl). Cinquecento bylo zahrnuto do dariové tiidy
8 HP. Prazdné vézilo 535 kg. Relativné nizka cena zpii-
stupnila automobil zdkaznikim z niz$ich vrstev. Fiat
masiroval vefejnost bohaté financovanou reklamni kam-
pani: ,, UZ méam také auto!“ Vefejnost pfijala novinku vel-
mi dobfe. Oceriovala spotiebu 6 1 benzinu/100 km a nej-
vy$si rychlost 85 km/h. Nejvyssi vykon ctyfvalce byl
13 koni, pfevodovka byla ¢ty¥stupriova se synchronizaci
trojky a c¢tyfky. Auticko se vyznacovalo sympatickymi
zaoblenymi tvary, uvnitf byl chytfe vyuzit kazdy kou-
sek prostoru. Proto byly dvefe zavéseny vzadu a mély
posuvné okna. Zavazadla se uklddala pouze zevnitf za
predni sedadla, nebo tam mohl sedét par déti. Na pev-
ném zeSikmeném panelu zddé bylo zvenci pfipevnéno
nédhradni kolo, chrdnéné krytem v barvé auta.

Brzy se vzila pfezdivka Topolino (Myska). Auto se dobie
prodévalo doma i v zahrani¢i. V Anglii stal fiat, pfed-
staveny na podzim roku 1936 v Londyné, 120 liber.
Giacosa vzpominal: ,Nejvice nadSeni byli Angli¢ané.“
Britsky ¢asopis The Light Car otiskl basnicku, pétistov-
ku popisoval jako mysku, neni pochyb, Ze inspirace
pochézela z Disneyovych kreslenych grotesek. Britské
zastoupeni Fiatu marné dementovalo zvésti o voziku
s ndzvem Mickey Mouse. Dokonce si zaplatilo vysvét-
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LA VETTURETTA DEL LAVORD E DEL RISPARMID

A Plaketa uréena k propagaci Fiata 500 A - umélec jej
doplnil oblibenym Mussoliniho heslem: ,Mensi auto pro
praci a Usporny provoz®

» Motor Fiatu 500 A

» Fiat 500 A
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« Sasi Fiatu 500 A
<« Fiat 500 A - usporadani a zakladni ustroji

a Fiat 500 A - Il generace - zadni naprava
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lujici ¢lanek v The Autocar, ktery vySel 3. dubna 1936.
Popularni italsti skladatelé Rolando a Valabrega slozi-
li roku 1937 pétistovce pisnicku se jménem: Sulla mia
Topolino (V mé Mysce). Piezdivky se chopily reklamni
kanceléate a jméno Topolino pozdéji ziskalo pozici témér
oficialniho pojmenovani a rozliujici ndzev prvni gene-
race nejmensich kapesnich fiatt.

Pétistovka se stala nejmensim masové vyrabénym auto-
mobilem na svété. Mohutné moderni Lignotto jich zahy
chrlilo sto denné. Zakladni verzi byl sympaticky tudorek
s pevnou stfechou, ale velkou vétsinu topolin si majitelé
pofidili srozmérnym, dozadu sklddacim platénym dilem
stfechy, tdhnoucim se od ramu ¢elniho skla az nad kryt
néhradniho kola v zadi. Toto provedeni se nazyvalo Tras-
formabile. Fiat koncem roku 1936 pfedstavil uzitkovou
verzi Furgoncino. Lisila se hranatou a uzavienou zadni
¢asti. Lichymi dvefmi v zadi bylo pfistupno az 300 kg
zbozi. Je zajimavé, Ze prototyp vanu mél lepsi aerody-
namiku a byl i rychlejsi nez tudor. (Néktera literatura
uvadi, Ze od roku 1938 firma dodévala i kombi s parem
zadnich dvefi.) V roce 1937 se podafilo topolinu ve své
kategorii ziskat rychlostni rekord hodnotou 145 km/h.
Roku 1938 jiz vzniklo 46 000 pétistovek a doslo na prv-
ni vyznamnéj$i zménu — na Fiat 500, Serie II. Predni
néprava s pfi¢nymi listovymi pery dostala $ikma rame-
na. Pavodni c¢tvrteliptickd listova pera zavéSeni zadni
tuhé napravy Serie I s pdkovymi hydraulickymi tlumi-
¢i a jednodilnym mostem nahradila pilelipticka pera.
Narazniky ztstaly ptiplatkovou vybavou. Vyroba , malé-

» Fiat 500 A Furgoncino

» Fiat Topolino A - prestavény na kabriolet v Brescii, v kvétnu
2006, Mille Miglia
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