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Uvod

Zveda se prach a do zébéru vjizdi velky osmikolovy
obrnény transportér futuristického vzhledu. Za jeho vo-
lantem nesedi nikdo jiny neZ herec Pavel Landovsky.
Za chvili do néj nastoupi Ivan Vyskocil, Jaromir Hanzlik
a Petr Stépanek. Pravé takto se s nejnovéj§im obrnénym
transportérem cCeskoslovenské armady sezndmila vét-
$ina naseho naroda — diky filmu reziséra Pavla Juracka
,Kazdy mlady muz“ z roku 1965.

Praga S-260, A-105, OT-64, Stiedni Kolovy Obrnény
Transportér, nebo zkratka SKOT — kdo z muzi, ktefi
absolvovali zakladni vojenskou sluzbu v Sedesétych az
devadesatych letech minulého stoleti, by neznal tento

Vv

svétozndmé mezivalecné cCeskoslovenské konstrukéni

» Pavel Landovsky za volantem transportéru SKOT




gkoly speciélnich vojenskych vozidel, s nimiz, jak se poz-
déji dozvime, mél i nékteré spole¢né konstrukéni prvky
a ve vyzbroji nasi armady vydrzel vice nez ¢tyticet let.
Ukol, ktery dostal do vinku, snad nejlépe charakterizuje
konstatovani, Ze transportér mél dobyt svét nejen pii-
padnym obchodnim tspéchem, ale pfedevsim fakticky.
Az do roku 1960 byl v prvni fazi potencialniho ozbro-
jeného konfliktu zachovén obranny charakter Ceskoslo-
venské lidové armady (dale CSLA). Od tohoto roku se
ale planovéani zamétilo na ofenzivu jiz od prvnich oka-
mzikt po vypuknuti valky. Vychazelo se z pfedpokladu,
e Ceskoslovensko predstavuje politicky i ekonomicky nej-
vice stabilizovanou zemi mezi ¢leny VarSavské smlouvy.
Koncepce vedeni vélky, odsouhlasena na konferenci pred-
stavitelti statd Varsavské smlouvy v Moskvé v roce 1963,
pfedpokladala, Ze dojde k ,,zahdjeni vdlky v Evropé impe-
rialistickymi agresory s maximdlnim prekvapenim a oka-
mzitym pouzitim vSech druhti a typti zbrani hromadného
nideni”. V ¥{jnu 1964 zpracoval Generdlni §tab CSLA
plan pouziti armady v dobé vélky, ktery predpokladal
umysl vojsk NATO piekvapivymi jadernymi tdery dez-
organizovat veden{ statu a znemoznit rozvinuti ozbroje-
nych sil CSLA. Utvary CSLA mély ve 1htité do 30 minut
po vyhlaseni bojového poplachu opustit stalé posadky
a v prubéhu tf{ hodin zaujmout uréené prostory sou-
sttedéni. CSLA méla rozvinout Ceskoslovensky front
s nésledujicimi dkoly: ,Byt pripraven ihned po jader-
ném tderu prejit do utoku ve sméru Niirnberg, Stuttgart
a casti sil na Miinchen. Jaderny tder na vojska protiv-
nika provést do hloubky po ¢dru Wiirzburg, Erlangen,
Regensburg, Landshut... V dal$im rozvijet titok smérem
na Strasbourg, Epinal, Dijon, dokoncit zniceni pro-
tivnika na teritoriu NSR, prekrocit feku Ryn a 7. nebo
8. den operace ovlddnout ¢dru Langres, Besancon. Ddle
rozvijet titok na Lyon..."”
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Na tvod snad az piili§ odbornych citatd, maji zde ale své
misto. Tyto optimistické plany arméadnich pldnovact by
totiz nemohly spatfit svétlo svéta bez vyzbrojeni CSLA
modernimi obrnénymi transportéry, schopnymi rychle
prepravit péchotu zamofenym prostorem. A pravé trans-
portéry nezadrzitelné se valicimi pies Némecko do hlouby
Francie mély byt predevsim ceskoslovenské OT-64 SKOT.
Ptibéh transportéru SKOT se zacal psat v druhé polo-
viné 50. let a je bohuZel v mnoha ohledech obrazem
»schopnosti“ ¢eskoslovenského socialistického pru-
myslu, kdy uvést do sériové vyroby sebepokrokovéjsi
vyrobek trvalo ¢asto fadu let a nova technicka feseni
byla spi$ obchazena, protoze znamenala slozity vyvoj,
tim padem i pfipadné neplnéni planu a ztratu prémii.
Pribéh jeho vyvoje i vyroby velmi pfesné ukazuje, ja-
kym zpitisobem byl systém centralntho planovéni scho-
pen naloZit s konstrukci, ktera ve své dobé pfedcila sve-
tovou konkurenci. Pfi pohledu na tento transportér se
laik dodnes neubrani pocitu, Ze nahrazovat jej moder-
nim typem PANDUR je vlastné zbyte¢né. Vzdyt nave-
nek vypadaji skoro stejné... Uvédomime-li si ale, Ze vy-
roba transportéru SKOT byla zahajena ve stejném roce
jako produkce osobniho automobilu Skoda 1000 MB,
a uvazime-li, jakym vyvojem od té doby osobni auto-
mobily prosly, ukazuje se, Ze SKOT byl nejen neuvéti-
telné moderni a nadc¢asovy, ale Ze je opravdu nejvyssi
¢as na jeho vyménu.

Transportér SKOT byl vyvinut v Ceskoslovensku, pro ne-
zajem na$eho primyslu se ale nakonec vyrabél v kooperaci
s Polskem. Zprava o efektivnosti takto pojaté vyroby, kterou
si ¢eskoslovenskd strana nechala vypracovat az po témét
t¥ileté spolupraci, vyznéla jednoznacné negativné. Ukazuje
mimo jiné, Ze v ramci RVHP a VarSavské smlouvy bylo du-
lezité predevsim mezinarodné spolupracovat, az teprve
pak se ohliZet na dopady na doméci hospodéistvi.



a BéZnou soucasti planovani vojenskych stratégt se staly
jaderné udery

: Dva sougasnici — 0T-64 SKOT a Skoda 1000 MB




Projekt transportéru SKOT celil od pocatku celé fadé
potizi. Sériova vyroba byla zahajena pied ukoncenim
vyvoje diky tzv. vyjimce z technologické kazné a v jejim
prubéhu byl navic razantné sniZen ptivodné planovany
pocet vyrobenych transportéra. Jak se dozvime na dal-
§ich strankach, zkousky ovéfovaci série transportéri
byly dokonceny az v roce 1967, tedy v dobé, kdy byla
sériova vyroba v plném proudu a z tovaren vyjela uz
polovina celkového vyrobeného poctu transportéra. Az
od tohoto okamziku byly ve vyrobé odstranény nejvétsi
nedostatky, které typ provézely od prvnich prototypt.
Tou dobou navic jiz tfi roky existoval kompletni projekt
modernizace transportéru, jehoz realizace by prakticky
eliminovala vétsinu potizi, které transportéry pronésle-
dovaly po celou jejich kariéru. V systému centralnfho
planovani ale bylo jednodussi dokong¢it vyrobu poru-
chového typu nez realizovat projekt jeho modernizované
verze. Kdyby se nasel prostor pro realizaci navrha fady
schopnych konstruktért, nemusel by SKOT neslavné za-
kongit svoji kariéru onim ,,proslulym p¥ijezdem* k praz-
ské budové Radia Svobodné Evropa v zafi 2001.

I ptes viechny détské nemoci predstavoval SKOT v dobé
svého vzniku jeden z nejmodernéjsich obrnénych trans-
portért na svété. Je s podivem, Ze byl az dodnes his-
toriky vojenské techniky prakticky opomijen. Jedinou
vyznamneéj$i samostatnou publikaci je prace polského
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autora Czestawa Kubiaczyka , Transporter opancerzony
SKOT*, vydané ve Var$avé v roce 1971. Bohuzel je ale
poplatna dobé svého vzniku a spise technicky zamérena.
Radu relevantnich informaci naopak poskytuje kapitola
vénovand vyvoji transportéru SKOT v publikaci Janusze
Magnuskiho ,,Wozy bojowe LWP*, vydana ve VarSavé
v roce 1985. V Cesku se tématikou OT-64 SKOT zabyval
v kratkém prispévku s fadou nepresnosti Zdensk Zalud
(viz sbornik Narodniho technického muzea, Praha 2005).
Dalsi informace bylo mozné vyhledat v ¢asopiseckych
¢lancich (napf. Jan Martinec, ATM 2001) ¢i na interne-
tovych strankach.

Ctenati se mtZe zdat, e predkladana kniha obsahuje
prespiilis dobové vojenské terminologie. Je to ddno tim,
Ze se opird, ve snaze o maximalni objektivitu, téméf
vyhradné o archivni prameny. Pfevedeni nékterych vo-
jenskych termint do ,.civilni Fec¢i“ by si vyzadalo p¥ilis
mnoho prostoru, navic se domnivame, Ze stroha tfedni
mluva nékterych dobovych dokumentd vypovida nej-
lépe o atmosféfe, v niz OT-64 SKOT vznikal. Jaka tedy
vlastné byla dlouh4 cesta vedouci ke vzniku tohoto vy-
znamného typu? A jaké byly jeho osudy po nasledujici
¢tyfi desetileti? Na to a na fadu dalsich otazek by mély
odpovédét nasledujici fadky, které ctenate vitbec poprvé
podrobné sezndmi s historii jednoho ze symbolt nasi ar-
mady druhé poloviny dvacétého stoleti.



Zrod obrnéného transportéru

Obrnény transportér se zrodil, stejné jako cela fada dal-
§ich modernich zbrani, na bojistich prvni svétové valky.
Boje zakopové valky vedly ke snaze chranit postupujici
péchotu pred dcinky zbrani protivnika. Prvni, kdo vyte-
§il problém, jak dopravit bezpec¢né vojaky az k zakoptim
nepiitele, byli Anglicané. Prapfedek dnesnich pasovych
obrnénych transportért nesl oznateni MARK IX a ne-
byl ni¢im jinym nez tankem upravenym pro pievoz pé-
choty. U zrodu kolovych transportéra stala mj. Kanada,
kdyz vybavila své jednotky dvacitkou pancéfovanych
nakladnich automobilt Autocar, opatfenych tézkymi
kulomety. Obdobnych tprav ndkladnich automobilt se
v pribéhu valky objevila celd fada. Mezivale¢né obdobi
pfineslo nékolik zajimavych konstrukci, mezi nimiz
zpocatku vynikali opét Anglicané, ktefi vyvinuli polo-

» Britsky tank (pasovy transportér) Mark IX z roku 1918



< Americky obrnény automobil Mack, postaveny v roce
1914 pro dobrovolniky New Yorské Narodni gardy

« Britsky obrnény transportér Burford Kégresse
a Némecky obrnény transportér Sd.Kfz. 3

» Symbol rozvoje obrnénych transportért, némecky
Sd.Kfz. 251
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pasovy transportér Burford Kégresse Nejvétsiho rozvoje
ale tato technika dosahla v Némecku. Jiz v letech 1921 aZ
1922 vyrabéla firma Daimler Benz kolové obrnéné trans-
portéry Sd.Kfz. 3, schopné piepravit v zadni ¢asti stroje
Sesti- az dvandcticlenné péchotni druzstvo. K nastupu
a vystupu slouzily velké jednodilné dvefe na obou bo-
cich vozidla. Moderni obrnény transportér ovsem spattil
svétlo svéta az v nasledujicim desetileti.

V roce 1934 zacala vyvijet némecka firma Hansa Loyd polo-
pasovy obrnény transportér, ktery se stal pozdéji jednim ze
symbolt druhé svétové valky. V roce 1935 koupila rozpra-
covany projekt firma Hanomag, sidlici v Hannoveru, a pfi-
deélila transportéru vlastni oznaceni HkL6. Prototypy byly
dokondéeny v roce 1937 a v roce 1939 byla zahéjena sériova
vyroba vozidel, doddvanych némecké armadé pod oznace-
nim Sd.Kfz. 251. Deseti¢lenné druzstvo opoustélo vozidlo

zadnimi dvoudilnymi dvefmi. Némecké transportéry pii-
vedly na svét novy typ bojové jednotky — mechanizovanou
péchotu. V pribéhu druhé svétové valky zaZzily obrnéné
transportéry nebyvalou expanzi. Moderni styl vél¢eni vy-
zadoval rychly pfesun péchoty na misto kontaktu s nepfi-
telem, spojeny s jeji maximélni ochranou. Transportéry
Sd.Kfz. 251 se staly symbolem némeckého ,Blitzkriegu®.
Bylo vyrobeno asi 11 000 vozidel (nékteré zdroje zminuji
i vice nez 15 000). Na opacné strané fronty sehraly obdob-
nou roli americké polopasové transportéry M2 Halftrack,
jejichz vyroba presahla 40 000 kusi, a kolové M3 Scout
Car, vyrobené v poctu téméf 21 000 kusi. Tato vozidla bo-
jovala v fadach americké, britské, a na zakladé smlouvy
o puj¢ce a pronajmu (tzv. Lend-Lease) i sovétské armady.

Bojové zkusenosti vedly bezprostfedné po skonceni valky
k rozvoji tohoto druhu techniky pfedevsim v Sovétském
svazu. V ramci zakladniho rozdéleni obrnénych transpor-
tért na kolové a pasové se Sovéti zpocatku zamétili na vy-
robu jednodussich kolovych, vychézejicich do jisté miry
z puvodnich americkych konstrukei a predevsim vyuzivaji-
cich podvozkové ¢asti existujicich ndkladnich automobild.
Jiz v kvétnu 1947 byly dokoncéeny prvni prototypy obrné-
ného transportéru BTR-152 na podvozku nékladniho auto-
mobilu ZiS-151, vychézejiciho z amerického Studebakeru
US6. V letech 1950 az 1962 bylo vyrobeno ptiblizné 15 000
transportért schopnych pievéazet az osmnécti¢lenny vysa-
dek, které slouzily ve vice nez Ctyficeti armadach stati ce-
lého svéta. Soucasnikem typu BTR-152 byl mensi BTR-40,
vyvinuty na podvozku automobilu GAZ-63. Obrnény
transportér schopny pfevazet az osmiclenny vysadek byl
vyrabén v letech 1950-1960 v celkovém poctu cca. 8500
kusti a doséhl obdobného rozsifeni jako jeho vétsi souput-
nik. Sovétskd armada tak ziskala dvojici transportért, které
bylo mozné vyrabét ve velkych poctech, v principu se ale
nijak neligily od svych pfedchtdct. Nejednalo se o Zadné
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a Sovétskeé transportéry BTR-152 v Praze v srpnu 1868

« Transportéry BTR-50 pri piehlidce na Letné
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specializované konstrukce, ale pouze o nakladni automo-
bily osazené jednoduchou pancéfovou karosérii. Pasové
transportéry zastupoval v sovétské armadé typ BTR-50
vyvinuty pocatkem 50. let a zafazeny do vyzbroje v roce
1954. Diky obojzivelné koncepci byl schopen ptepravit az
dvaceti¢lenny vysadek, a to i pies ¥i¢ni toky. Obdobné jako
uvedené kolové transportéry ale v ptivodni verzi dispono-
val pouze otevienym bojovym prostorem, ktery posadku
nijak nechranil pfed ucinky zbrani hromadného niceni.
Motor umistény v zadni ¢asti vozidla navic znamenal, Ze
vysadek mohl transportér opustit pouze pies boky a vysta-
voval se tak palbé nepfitele.

Zapadni staty se do vyvoje obrnénych transportéra
pustily s jistym zpozdénim. Ameri¢ané navazali na své
vélecné konstrukce v roce 1952 pasovym typem M-75,
ktery nahradil jiz o rok pozdéji jednodussi a levnéjsi
M-59. Postupny vyvoj vedl v roce 1960 az ke slavnému
typu M-113 ktery byl vyroben ve vice nez 80 000 ku-
sech. Vyvoj kolovych transportér v USA naopak stag-
noval. Angli¢ané zah4jili v roce 1952 vyrobu kolového
transportéru F.V. 603 SARACEN. Stroj klasické kon-
cepce pfevazel osmiclenny vysadek, ktery jej opoustél
dvoudilnymi dvefmi v zadni ¢asti. Na rozdil od sovét-
skych typu ale disponoval uzavienou korbou. V roce
1962 jej doplnil pasovy F.V. 432 TROJAN. Némci, ktefi
se zasadni mérou zaslouzili o rozvoj obrnénych trans-
portért v letech druhé svétové valky, navazali pasovym
transportérem Transportpanzer HW-K11 aZ v roce 1962
a kolovym Transportpanzer 1 Fuchs jesté o osm let poz-
déji. Do vyzbroje byl zaveden dokonce az v roce 1979.
Francouzi vyrabéli od roku 1957 na podvozku lehkého
tanku AMX-13 pasovy transportér AMX-VCI pro dese-
ticlenny vysadek. V roce 1973 jej ve vyzbroji nahradil
modernéjsi AMX-10P. Prvnim francouzskym modernim
kolovym transportérem se stal v roce 1976 typ VAB 6x6.

Svycarska firma MOWAG prispéla k vyvoji kolovych
obrnénych transportérti svym typem PIRANHA, vyrabé-
nym v riznych verzich. I v tomto pfipadé ale tyto stroje
nasledovaly az mnoho let po ¢eskoslovenském OT-64.
V dobé, kdy projekt transportéru SKOT prechézel z ryso-
vacich prken konstruktéri do realné podoby, existovaly
v podstaté pouze dvé konkuren¢ni konstrukce. Velmi
zajimavym typem byl holandsky kolovy obrnény trans-
portér YP-408' vychazejici z nakladniho automobilu DAF
YA-328. Stejné jako SKOT byl vyvinut na konci 50. let.
V letech 1964—1968 Holandané vyrobili 750 vozt. Ze ¢ty¥
naprav byly pohanény pouze tfi. Pfesto patfil tento typ
v dobé zavadéni transportéru SKOT diky plné uzavira-
telné korbg, kterou deseticlenny vysadek opoustél zad-
nimi nebo stropnimi poklopy, mezi nejmoderné&;jsi svétové
konstrukce. Druhym zasadnim kolovym transportérem
této doby byl sovétsky BTR-60. Byl vyvijen od poloviny
50. let jako néastupce rychle zastaravajiciho typu BTR-152.
Jednalo se o prvni sériové vyrabény osmikolovy obrnény
transportér na svété. Transportér byl zaveden do vyzbroje
v zavéru roku 1959. Disponoval doslova revolu¢ni korbou,
ktera vsak méla i fadu slabin. Mezi ty nejvétsi patiil ote-
vieny bojovy prostor pro Sestnacti¢lenny vysadek a pfe-
devsim dvojice vzadu uloZenych benzinovych Sestivalco-
vych motort GAZ-40. Zustala tak zachovana neschopnost
vozidla ochranit posadku pfed ti¢inky zbrani hromadného
nicenti, ale jesté pfibyla nutnost opoustét vozidlo pies vy-
soké boky (obdobné jako u pasového BTR-50). Zavedeni
transportéru tak pii vycviku doprovazela fada zranénych
i mrtvych vojakt. Prvni nedostatek se podatilo odstranit
v roce 1963 zavedenim modernizované verze BTR-60PB
se stropem korby opatfenym poklopy, nevhodné umisténi
motort ale transportértim zutstalo. Tohoto stroje se vyro-
bilo pres 25 000ks, stal se tedy nejrozsifenéjsim kolovym
obrnénym transportérem na svéte.
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< Americky transportér M-113

« Britsky transportér SARACEN

a Prototyp némeckého Transportpanzer 1 z roku 1870
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a Prototyp francouzského transportéru AMX-10RP z roku
1871

» Holandsky transportér YP-408

» Sovetsky transportér BTR-60P
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