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na uvod

Spartak, Octavia, Felicia - to je trojice automobild Skoda, diky nimZ se na pirelomu
padesatych a Sedesatych let zacal v Ceskoslovensku rozvijet individualni motoris-
mus. Spartak, puvodné oznacovany jako ,mezityp lidového vozu®, jehoz vyroba
mela trvat jen kratce, se stal od roku 1955 zakladem modelové rady vyrabené
do jara 1964 a v provedeni kombi az do konce roku 1971. Z celkového poctu
380 tisic vyrobenych automobilt této Fady zlstala necela polovina v tuzemsku,
ostatni Sly na export do osmi desitek zemi svéta.



V letech po druhé svétové valce vyrabély Automobi-
lové zavody, narodni podnik, (AZNP) v Mladé Bole-
slavi vozy Skoda 1101 a 1102 znamé pod prezdiv-
kou Tudor. Byly postaveny na podvozku s péatefovym
rdmem a odpruZzenim vpiedu i vzadu pfi¢nym listovym
perem. Vpfedu ulozeny kapalinou chlazeny c¢tyfvalec
OHV mél objem 1,1 1 a navazovala na ngj ¢tyfstupiiova
pfevodovka, zadni pohanéné kola byla nezavisle zaveé-
Sena na vykyvnych polonapravach. Tudor tak az na
mensi zmény pievzal osvédcenou konstrukci z tficé-
tych let a k pfedvale¢nym tradicim se hlésil i smisenou
stavbou karoserie, jejiZ stfedni ¢ast méla jesté dievénou
kostru. V 1été 1952 byla zah4ajena vyroba nového auto-
mobilu Skoda 1200 s delsim rozvorem a prostorn&jsi
celokovovou karoserii opatfenou ¢tyfmi dvefmi. Auto-
mobil vSeobecné zndmy pod oznacenim Sedan dostal
o néco vykonngjsi motor pfevrtany na 1,2 1, konstrukci
podvozku a pohdnéciho ustroji se viak od svého pred-
chiidce prakticky neligil. Stejné jako vozy Skoda 1101
a 1102 i automobily Skoda 1200 — a od roku 1956 lehce
modernizovany typ Skoda 1201 — existovaly v fadé
karosarskych provedeni, jejichz vyrobu zajistovaly
zavody ve Vrchlabi a v Kvasinach.

Dne 1. dervna 1953 byla v Ceskoslovensku provedena
ménové reforma a zdroveni byl zruSen povale¢ny p¥i-
délovy systém. Pét let po uchopeni moci v zemi zacalo
komunistické vedeni hledat cesty ke zlepSeni vztaht
s obyvatelstvem deprimovanym pfetrvavajicim nedo-
statkem potravin a spotfebniho zbozi, ale pfedevsim
celkovou atmosférou ve spoletnosti. Heslem dne
se stala vize lidového vozu, malého automobilu pro
giroké vrstvy obyvatelstva. V dobé, kdy bylo velmi
obtizné ziskat byt i jen motocykl, bylo téma lidového
vozu piislibem lepsich zitftkd — a pravé to se moci-
panim zamlouvalo. Prvni ideové nédvrhy vytvorené
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v AZNP v roce 1953 pocitaly s kompaktnim vozem
vhodnym pro pfepravu dvou dospélych a dvou déti.
Zahy se v8ak ukazalo, Ze zcela novy automobil nebude
mozné v dohledné dobé vyvinout a tim méné zavést
do vyroby. Na piikaz shora museli v Mladé Boleslavi
vytvofit kompromisni navrh vétsiho, plné ¢tyfmist-
ného vozu, ktery vyuzival existujici podvozkové dily
a pohénéci tustroji. Jen karoserie sméla byt nova. Tak
se zrodil ,mezityp lidového vozu“, jehoZ prvni proto-
typ, dokoncéeny v prosinci 1953, dostal jméno Spar-
tak. Sériova vyroba nového automobilu, ktery mezitim
vystiidal pojmenovani Orlik a Rival, aby se nakonec
predstavil pod strohym oznadenim Skoda 440, se
zaCala pomalu rozbihat na podzim 1955, ve vétsich
poctech pak v roce nasledujicim.

V zafi 1956 se na 2. vystavé Ceskoslovenského stro-
jirenstvi v Brné objevil otevieny viz bezprostfedné
odvozeny z typu S 440, ktery se stal pfedobrazem road-
steru Skoda 450 vyrabéného v Kvasinach od léta 1958.
Mezitim se v roce 1957 zacala vedle zdkladniho typu
S 440 vyrébst i Skoda 445 se stejnou karoserii pohanéna
vétsim Ctyfvalcem 1,2 1. Pocatkem roku 1959 prevzaly
Stafetu modernizované vozy s novou pfedni napravou
opatfenou vinutymi pruzinami. Modely s uzavienou
karoserii dostaly pf¥i této prilezitosti novou p¥id s oval-
nou maskou ozdobenou vyraznou vodorovnou listou
Octavia a Octavia Super. Otevien4d Skoda 450 se na-
venek téméf nezménila — nové ji viak pokitili jménem
Felicia. Novinkou sezony 1960 byla Octavia Touring
Sport s dvoudvefovou uzavienou karoserii opatfenou
maskou z vozu Felicia, z néhoz pfevzala i vykonné&jsi
dvoukarburédtorovy motor. V téZe dobé se na ¢ast pro-
dukce vozi Felicia za¢ala montovat odnimatelna pevna
stfecha z laminatu.



Od ledna 1961 se vSechny vozy Octavia a Felicia vyrabély
v modernizovaném provedeni sjednotnou maskou a tro-
juhelnikovymi, kfidélky“ na zadnich blatnicich, felicia se za
priplatek dodéavala s nové tvarovanou laminatovou stfechou
opatfenou vyklopnymi bo¢nimi okénky. V 1ét&¢ 1961 byla
v Kvasinéach zahéjena vyroba vozu Octavia Combi s tfetimi,
vodorovné ¢lenénymi dvefmi v témér svislé zadni sténé
a variabilnim interiérem. Pohanéci tstroji kombi prevzalo
z vozu Octavia Super. Vroce 1962 nabidku rozsitily mo-
dely Felicia Super a Octavia TS 1200 vybavené dvoukar-
burétorovou verzi ¢tyfvalce 1,2 . Vozy modelového roku
1963 se odlisovaly maskou s jemné&jsi m¥izkou a v p¥ipadé
uzavienych modeld také malymi bilo¢ervenymi svétélky
umisténymi nahofe na stfednich sloupcich karoserie.

Posledni vozy Octavia a Octavia Super s dvoudvefovymi
karoseriemi vyjely z Mladé Boleslavi v dubnu 1964, kdy
vladu v hlavnim zavodé AZNP prevzala Skoda 1000 MB
s motorem vzadu. Posledni Felicia Super opustila
vyrobni linku v Kvasinidch koncem ¢ervna 1964, nadale
tam ale pokracovala vyroba vozt Octavia Combi. Kombi
jako jediny zastupce této fady klasickych skodovek s mo-
torem vpfedu pokracovalo v kariéfe az do prosince 1971,
od roku 1968 s novou maskou a od léta 1969 — coby mo-
del roku 1970 — s nové tvarovanou zadi bez ,kridélek®.
Tolik jen stru¢né na ivod. Pokud Vas tohle téma zaujalo,
pokracujte prosim dal. P¥{jemnou ¢etbu Vam pieje

Jan Tucek

<« Prvni prototyp automobilu jménem Spartak byl dokon-
¢en v prosinci 1953

4 Pohoda u vody: Octavia rocniku 1961 s ,kridelky” na

zadnich blatnicich
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Povalecéna generace

Mladoboleslavska automobilka navazala po druhé svétové valce na ctyricetiletou
tradici automaobilové vyroby, na jejimz pocatku staly v roce 13905 prvni voituretty
znacky Laurin a Klement. Nosnym typem tficatych let byla Skoda Popular s péte-
rovym ramem a v noveéjSim provedeni s motorem OHV o objemu 1,1 I. Tuto
konstrukci prrevzala i prvni povaledna Skoda 1101, které dvoudverova karoserie
vynesla prezdivku Tudor. V roce 1952 néasledovala vétsi Skoda 1200 s pontono-
vou ctyrdverovou karoserii znama pod oznacenim Sedan.



Tudor

V kvétnu 1946 debutoval prvni povaleény typ znacky
Skoda, ktery bezprostfedné navazoval na vtz Popular
OHV 1101 ro¢niku 1940 s kapalinou chlazenym C¢ty-
fvalcem OHV 1089 cm?, ¢tyfstupiiovou pfevodovkou za
motorem a pohonem nezavisle zavésenych zadnich kol.
Viiz s oznagenim Skoda 1101 samoziejmé prevzal tradi¢ni
pétefovy ram s lichobéznikovymi zavésy vpiedu a vykyv-
nymi polondpravami vzadu, odpruzeni vpfedu i vzadu
obstaravalo pficné listové pero. Bubnové brzdy mély
kapalinové ovladéani, Sestnactipalcova kola nesla pneu-
matiky 5,00-16 nebo 5,25-16. Ctyfvalec 1089 cm® daval
vykon 32 k (23,5 kW), palivova nadrz o objemu 35 1 byla
umisténa v motorovém prostoru, vzadu u délici stény.
Ctyfmistna dvoudverové karoserie méla pohledné zaob-
lené tvary, jejim zakladem byla plechova podlaha, stfedni
¢ast karoserie tvorila dfevéna kostra pokrytd povrcho-
vymi panely z ocelového plechu, zatimco pfedni i zadni
partie byla celokovova. Tudor mél dvefe postaru zavé-
Sené vzadu, otviraly se tedy odpfedu dozadu. P¥i roz-
voru naprav 2485 mm a rozchodu kol 1200 mm vpifedu
a 1250 mm vzadu byl viiz S 1101 dlouhy 4100 mm,
$iroky 1500 mm a vysoky 1520 mm, pohotovostni hmot-
nost se podle provedeni pohybovala z rozmezi 940 az
960 kg. Tudor jezdil nejvétsi rychlosti 100 m/h a pra-
mérné spotfeboval 9 aZz 10 | benzinu na 100 km.

<4 Skoda 1101 Tudor byla v roce 1946 prvnim novym
povéaleEnym vozem z AZNP

» Dodavka Skoda 1101 karosovand ve Vrchlabi méla
0 néco kratsi boéni dvere

» Skoda 1102 Tudor ve &tyFdverovém provedeni vyrabé-
ném v letech 1948-51
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Od jara 1946 se v Mladé Boleslavi vyrdbély automo-
bily Skoda 1101 s dvoudvefovou uzavienou karoserii,
zatimco v byvalé karosarné Petera ve Vrchlabi zacali na
stejnych podvozcich dodavanych z matefské tovarny
stavét tfidvefové sanitni vozy. Od podzimu 1946 se
v Mladé Boleslavi soubézné vyrabél i ctyfmistny poloka-
briolet s pevnymi ramy oken a dvef{ a platénou staho-
vaci stfechou, zatimco z Vrchlabi zacaly vedle sanitek
vyjizdét i dodavky. Tresnickou na dortu byl dvoumistny
sportovné stfiZeny roadster Skoda 1101 s oblou zadi,
jehoz prvni exemplafe vznikly v letech 1946 az 1948
v Mladé Boleslavi, potom byla jejich malosériova vyroba
pfedéna do zavodu ve Vrchlabi a do nékdejsi Janeckovy
karosarny v Kvasinach. Od podzimu 1948 nabidku roz-
gifila ctyfdvefova verze S 1101, kterd stejné jako dalsi
exportni modely dostala novou masku s péti silnéjsimi
vodorovnymi listami. Od roku 1949 se vyrabél moder-
nizovany viz S 1102 Tudor s fazenim pod volantem,
vyroba vozt S 1101 s fadici pakou na viku pfevodovky
vsak pokracovala dal.

Pod oznacenim Skoda 1101 STW se od roku 1949 vyra-
bél t¥idvefovy viiz kombi (Station Wagon) ve stylu ,,wo-
ody“, s navenek vystupujicimi dfevénymi prvky stfedni
a zadni ¢asti karoserie. Zpocatku tyto vozy ve dvou jen
malo odlisnych provedenich vznikaly v Karose Brno
a v byvalé karosarné Brozik v Plzni, pozdéji byla jejich
vyroba preddna do Kvasin. Zcela oplechované tfidve-
fové kombi S 1101 bylo dilem karosarny v Rousinové, od

<« Kombi Skoda 1101 STW s karoserii s dFevénymi prvky
zhotovenou v Kvasinach

» Skoda 1101 VO/P alias ,bojovy Tudor” s kompletni vyba-
vou proti nepohodé
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roku 1951 je pak stavéli i v tovarné Rudy Letov v Praze-
Lettianech. Zminku si zaslouzi i vojensky a policejni
pohotovostni viz S$1101 VO, resp. $ 1101 P, s krabicovi-
tou otevienou karoserii se ¢tyfmi vyjimatelnymi dvifky
a skladaci platénou stfechou. Jeho zédkladem byl sériovy
podvozek s pohonem zadnich kol, jen se svétlosti zvy-
Senou montazi osmnactipalcovych kol misto Sestnacti-
palcovych. V letech 1948 az 1951 vznikly pfres 4 tisice
téchto vozl znamych pod pfezdivkou ,bojovy Tudor”.
Celkova produkce vozti Skoda 1101 a 1102 doséhla
v letech 1946 aZ 1952 asi 67 tisic, z toho kolem 29 tisic
dvoudvetfovych ¢tyfmistnych vozt a 18 tisic ¢tyfdveto-
vych modelti, pro néz se — navzdory poctu dveii — také
pouzivalo pojmenovéani Tudor. Nejvzacnéjsi byly road-
stery, kterych do 1éta 1951 vznikly jen dva tisice. Posled-
nimi vozy této fady byly dodavky S 1101 smontované
v kvétnu 1952 ve Vrchlabi.
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Sedan

Na pfelomu ¢tyticatych a padesétych let vyvijela mlado-
boleslavska automobilka novy viiz s prostornéjsi celo-
kovovou karoserii pontonového tvaru, motorem pfe-
vrtanym na 1221 cm® a oznadenim Skoda 1200. Prvni
prototyp byl postaven v roce 1949 na upraveném pod-
vozku S 1102 s rozvorem 2485 mm, ale s rozchodem
kol rozsifenym vpiedu o 50 mm na 1250 mm a vzadu
0 70 mm na 1320 mm. Nové &tyfdvefova karoserie byla
0180 mm $ir§i nez u vozu Tudor, a tak se podvozek musel
prizptisobit. V roce 1950 nasledovaly dalsi prototypy:
dvoudvetfovy ¢tyfmistny kabriolet se skladaci platénou
stfechou, sedan s pravostrannym f{zenim a také dodavka
a kombi STW se sklopnym zadnim sedadlem. Brzy se
v8ak ukazalo, Ze cestujici na zadnich sedadlech maji sice
dostatek mista na sitku, nikoliv ale v podélném sméru,
a také uzitkové varianty — zejména sanitka — potfebovaly
vice vnitfnfho prostoru.

Na jafe 1951 padlo rozhodnuti, Ze novy viz dostane
podvozek s rozvorem prodlouZenym o 200 mm na
2685 mm. Tak se zrodila definitivni verze prostorného
pétimistného automobilu Skoda 1200 zndmého pod pie-
zdivkou Sedan. Byl dlouhy 4500 mm, $iroky 1680 mm
a vysoky 1520 mm, vykazoval pohotovostni hmotnost
1050 kg a uziteénou 400 kg. Jezdil na Sestnéctipalco-

<« Dvoumistny roadster Skoda 1102 se vyrab&l témé&r
whradné na export

» Prototyp vozu Skoda 1200 Sedan z roku 1950 s pavod-
nim kratSim rozvorem

» Zrfejmé jen ve dvou exemplarich vznikl EtyFmistny kabrio-
let Skoda 1200



vych kolech obutych do pneumatik 5,50-16, ¢tyfvalec
1221 cm® o vykonu 36 k (26,5 kW) spojeny se ¢ty¥stup-
fovou pfevodovkou ovladanou fadici pdkou pod volan-
tem mu udéloval nejvétsi rychlost 105 m/h p¥i spotfebé
8 az 10 1 benzinu na 100 km. Palivov4 nadrz o objemu
35 1 byla i u tohoto vozu vpfedu pod kapotou, u zadni
stény motorového prostoru.

Zatimco v AZNP hore¢né pfipravovali nabéh vyroby
vozli Skoda 1200, prisla ledova sprcha v podobé vlad-
nfho rozhodnuti, podle néhoz méla byt z Kopfivnice do
Mladé Boleslavi pfeddna vyroba osobniho vozu Tatra T
600 Tatraplan s plochym, vzduchem chlazenym dvou-
litrovym ¢tyfvalcem v zadi a 4540 mm dlouhou aero-
dynamickou karoserii. Z1y sen se stal skute¢nosti a od
listopadu 1951 se na vyrobni lince AZNP montoval tat-
raplan. Zpravy z ministerstva narodni obrany dokonce
hovotily o tom, Ze se v Ceskoslovensku ze strategickych
dtivodd maji osobni automobily vyrabét pouze se vzdu-
chem chlazenymi motory, a rozpracovany projekt vozu
T 201 s motorem z tatraplanu uloZenym vpfedu a kla-
sickym pohonem zadnich kol tomu nasvédcéoval. Cela
akce vsak skoncila fiaskem, projekt T 201 spadl pod stil
a vyroba vozu Tatraplan byla v Mladé Boleslavi v ¢ervnu
1952 ukondena. Tim se otevtel prostor pro Skodu 1200
s vodou chlazenym motorem a klasickou skodovéackou
koncepci. V AZNP zacali sedan vyrabét v 1ét€ 1952, zaro-
veti se rozbihala i vyroba podvozkii S 1200 uréenych pro
uzitkové verze, jejichz karosovanim a kone¢nou montazi
byly povéteny zavody ve Vrchlabi a v Kvasinéch.

Na podzim 1952 se objevily dodavky a sanitky S 1200,
pocatkem roku 1953 zacali ve Vrchlabi vyrabét i kombi
Skoda 1200 STW s asymetricky fesenou karoserii, jeZ
méla na levém boku jen jedny dvefe, zatimco na pra-
vém dvoje. Stejné jako dodavka mélo i kombi v zadi po
strané zavésené jednodilné dvefe, jeZ se otviraly smérem
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doleva. Vicetc¢elovy viiz s rozvorem 2685 mm a rozcho-
dem kol 1250 mm vpfedu a 1320 mm vzadu byl dlouhy
4360 mm, Siroky 1690 mm a vysoky 1580 mm, sklo-
penim zadniho opéradla se v ném dala vytvofit lozna
plocha dlouha 1,75 m a $iroka 1,38 m (mezi podbéhy
zadnich kol 0,99 m). Kombi s pfezdivkou ,,stejsn“ odvo-
zené z oznaceni STW (Station Wagon) vykazovalo poho-
tovostni hmotnost 1120 kg, uzite¢nou 500 kg, jezdilo na
pneumatikach 6,00-16 a dosahovalo nejvétsi rychlosti
pres 90 m/h.

Finalni montdZ automobilti Skoda 1200 Sedan se
¢tyfdvefovou karoserii byla v Mladé Boleslavi zasta-
vena koncem Fijna 1955 v souvislosti s ndb&hem vyroby
nového typu Skoda 440 Spartak. Osobni vozy Sedan,
od jara 1956 v modernizovaném provedeni Skoda 1201
s vykonem motoru 1221 cm® zvySenym na 45 k (33 kW)
a men$imi patnéctipalcovymi koly, se nadéle vyra-
bély v Kvasindch — po sledni exempléf vyjel pocatkem
btezna 1959. Celkovéa produkce osobnich vozii Skoda
1200 a 1201 Sedan dosahla v letech 1952 az 1959 kolem
27 tisic kusii. Uzitkové verze S 1201 vznikaly ve Vrch-
labi a% do podzimu 1961, kdy je nahradil typ Skoda
1202 téze koncepce, ale s modernéjs{ karoserii. Uzitko-
vych vozli S 1200 a 1201 bylo v Kvasinach a ve Vrchlabi
vyrobeno celkem 40 tisic, véetné vice nez 15 tisic kombi
STW. V obdobi 1961 az 1971 k nim pak pfibylo pfes
57 tisic automobild Skoda 1202, které byly poslednimi
pokracovateli prvni povale¢né generace s ok¥idlenym
$ipem ve znaku.

<« Vozy Skoda 1200 Sedan se vyvaZely do Fady zemi — ten-
hle jezdil ve Svédsku

« Sanitni Skoda 1200 méla prodlouZeny zadni previs
a sklopné dvere v zadi



a Skoda 1201 STW méla vlevo jedny bo&ni dveFe, na pra-
vém boku dvoje

» Modernizovana Skoda 1201 Sedan z roku 1956 s vykon-
néjSim motorem

POVALECNA GENERACE






